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RESUMO

O trabalho teve como objetivo discutir a importancia da questdo da mobilidade
urbana, sobretudo no que diz respeito aos centros histéricos tombados e suas
especificidades no que tange esse tema, tratando também de forma subsididria e
complementar, a questdo da acessibilidade nesses centros. Dessa forma, foi realizado
um estudo que identificasse os problemas gerados pela falta de uma politica de
mobilidade urbana no contexto do centro histérico da cidade de Mariana-MG, de
forma a identificar alguns problemas gerados pela falta de planejamento urbano no
que diz respeito ao crescimento da cidade, sobretudo no centro histérico e suas
imediacdes. Para isso, foi buscado na literatura a definicdo dos conceitos de
mobilidade urbana, mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade e do conceito de
Patrimonio Urbano, sendo realizada uma revisdao das Cartas Patrimoniais no que diz
respeito ao planejamento urbano. Além disso, foi realizada a analise da legislagao
vigente nos diversos ambitos, Constituicdo Federal, Estatuto da Cidade, Plano Diretor e
Lei de Mobilidade Urbana e Lei de Acessibilidade. Para a realizacao do estudo do
centro histérico de Mariana-MG, foram escolhidas trés ruas como amostragem das
ruas planejadas na época colonial, Rua Direita, Rua Dom Silvério e Rua das Mercés, a
fim de apontar os principais problemas no que tange a mobilidade e acessibilidade
dentro do Perimetro Histérico. Pelo estudo realizado, se percebeu que a cidade deve
ser pensada e planejada de forma a garantir melhor uso dos seus espacos, sendo
necessario a elaboragdao de um Plano Municipal de Mobilidade Urbana que considere
as especificidades desses centros em relacdo a preservacdo do patrimoénio e usufruto

de seu espaco.

Palavra-chave: patrimonio, mobilidade e acessibilidade.
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ABSTRACT

The aim of this work was discuss about the importance of urban mobility, especially
with regard to tumbled historical centers and their specificities about this subject, also
addressing subsidiary and complementary way, the issues of accessibility in these
centers. In order that, a study was conducted to identify the problems generated by
the lack of an urban mobility policy in the context of the Mariana-MG historical center,
to identify some problems caused by the lack of urban planning in regard to city
growth, especially in the historic center and surroundings. For this reason, it was
sought in the literature definition of concepts of Urban Mobility, Sustainable Urban
and Mobility, Accessibility and the concept of Urban Heritage, a review of Patrimonial
Letters being held with regard to urban planning. In addition that, analysis of current
legislation was carried out in different areas, constitution, city statute, Master Plan,
Urban Mobility Law and Accessibility Law. For the study of Mariana-MG historical
center, were chosen three streets as sampling of the planned streets in colonial period,
Direita Street, Dom Silvério Street and Mercedes Street, in order to identify the main
problems regarding of mobility and accessibility within the historical perimeter. In
conclusion, this study showed that the city should be thought and planned to ensure
better use of spaces, requiring the development of a Municipal Urban Mobility Plan
that considers the specificities of these centers related to heritage preservation and

enjoyment of their space.

Keywords: heritage, accessibility, mobility

Vil



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

LISTA DE FIGURAS

Figura 01: Principios da Mobilidade Urbana e Diretrizes da Politica Nacional da
MOoDbilidade Urbana.......ccooiiiiiiiiee et e e e e e e s e e e e 19
Figura 02: Capela de Santo AntOnio, antiga Capela do Carmo.......cccccccvvveeeeiiciiieeeeeenns 24

Figura 03: Reconstituicdo do tracado urbano de Mariana entre os anos de 1702 a

Figura 04: Quartel dos Dragdes de Conde de Assumar - Vista de um dos lados em
perspectiva e planta geografica dos qUarteis........cccceeevieee e 26
Figura 05: Palacio do Conde de Assumar e ao lado chafariz........cccccceeeevvciiiieeecciiineenn. 27
Figura 06: Capela Santana. A esquerda, a capela com a torre sineira que existia na
fachada frontal, e a direita, sem a torre ja readequada..........cccoeeeeeeeeeeeiiccccinnereeeeeee, 27
Figura 07: Capela Santana. A esquerda, a capela com a torre sineira que existia na
fachada frontal, e a direita, sem a torre ja readequada..........cceeeeeeeieiiiiiie e, 27
Figura 08: Plata da Cidade de Mariana (Arquivo Histdrico do Exército, Rio de Janeiro).
Mapa do tragado urbano planejado da cidade de Mariana, que foi executado de forma
oL =T =T 0 =PTSRS 29
Figura 09: Vista do Centro Histdrico de Mariana.......cccccvveeeeeeiiiieeccciiineeeeeeeee e 30
Figura 10: Vista do Centro Histérico de Mariana. A esquerda, vista da Avenida Getulio
Vargas. A direita, vista a partir do adro da Igreja de S3o Pedro dos Clérigos................. 30

Figura 12: Chafariz Sao Francisco situado na lateral direita do Paldcio do Conde de

LR U g - T 31
Figura 13: Fonte da Samaritana pertencente ao Paldcio do Conde de Assumar........... 31
Figura 14: PONte de TADUAS......uuviiiiiiiieeeie ettt e e e e e e e es e reeeeeeeeeeesaeeeeeas 31
Figura 15: PoNte de TADUAS........uviiiiiiiiiiec et e e e e e e e e 31
Figura 16: Vista da Praca Gomes Freire (Jardim) ....ccccceeeeeiieieeeiieeiceciirireeeeeeeee e 31
Figura 17: Vista do centro histérico de Mariana visto a partir do bairro Santana......... 32
Figura 18: Antigo Seminario de Mariana e Capela da Boa Morte..........ccceevvrrrvveeeeennnn.. 32

Figura 19: Igreja de Nossa Senhora dos Anjos da Arquiconfraria de S3ao Francisco de

Vil



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Figura 21: Igreja Sdo Pedro dos Clérigos com as torres sineiras laterais e o frontdo

ACADATOS. ...t e e s s e 33
Figura 22: Casa de Camara € Cadei......occureeeeiiriiiiiieeeeeiiiiiee e et e e e s siaeeee e 33
Figura 23: Casa de Camara € Cadei.......cccuureeeeeeiiiiiiee e e e etaee e e e e e e e e e eeaa e 33
Figura 24: Praga MiNas GEraiS.......uuuiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiteteeteee e e e e e e ee e e e e e s ses s siiaeieeeeeeeeeeeeas 34

Figura 25: Vista da igreja do Rosario e Estacdo Ferrovidria de Mariana a partir do
Galego (Bairro BEla ViSTa) ..iccuuie i cciiie ettt st 34

Figura 26: Reconstituicdo do tracado urbano de Mariana entre os anos de 1745 a

Figura 27: Decreto de tombamento do Perimetro Tombado de Mariana - Portaria
instituida pelo IPHAN N2 066/2009.........ccueeiiuieiieeiieecreeereesireesree s ereeeesaeessseessaeessaeenns 37

Figura 28: Delimitagdo do Perimetro de Tombamento IPHAN Mariana/MG e bens

BOMBDAOS. ..t 38
Figura 29: Imagem aérea do Centro HistOriCo @ SUAs FUaS.......ccuueeeeeeeircureeeeeesinneeneennns 42
Figura 30: Vista da Rua Direita a partir da Igreja da Sé.........cccceccvrieeeieeiiiieeeciccieeeeee a4
Figura 31: Vista das edificagdes proximas a Ponte de Areia......cccoeccvvveeeeeeicveeeeeeecnnnenn. 44
Figura 32: Vista da Rua Direita a partir da Ponte de Areia........cccoeccvvmriiiiennnniireeeeen. 45
Figura 33: Vista da Rua Direita a partir da Ponte de Ar€ia........cceeeeeuvmmrerrnennnnnrrereeenenn.. 45
Figura 34: Ponte de Areia 1930- 2012......uoiiiiiieeeee et ee e e e e e e e e e e e s e e s neee e 45
Figura 35: Ponte de Areia — outubro de 2014.........cooveeeeiciiiiireeeeeeeee e 45

Figura 36: Vista da Rua Direita, sendo possivel observar a largura constante do passeio
e o calcamento em paralelepipedo da Via......cccccuumiiiiiiiieiei e 46
Figura 37: Calcamento de paralelepipedo da Rua Dir€ita.........ccceeveeceeeeeecnnnnnnnneeeenennn. 46
Figura 38: Calgamento de paralelepipedo da Rua Direita, onde é possivel observar o

calcamento e o passeios (a direita da imagem afastamento com calcamento em pé de

moleque utilizado como estacioNnameNnto) ........eeeeeeeciiiiiiee i e 46
Figura 39: Andlise das alturas das calcadas da Rua Dir€ita.........ccceeeeeveeeeccnvvrnnnnreeeennnnn.. 47
Figura 40: Perfis RUA DIireita......ccuuuiiiiiiiiiiiee ettt e e s 47
Figura 41: Perfis RUA Dir€ita......cccccuurievieiiieeiieie e eecccirtreereereee e e e e e e e e e e se e s sesnssnnsseeeees 48

Figura 42: N6s de convergéncia de veiculos na Rua Direita nos dias uteis e sentido do

LT 0 11 (o N e [=R /=1 (o U1 Lo X3P UUPRPPR 49



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Figura 43: Ponto de alargamento da Rua Direita. Cruzamento da Rua Padre Gongalves

Lopes (Praga da Sé) com @ RUA Dir€ita.......cccuvvreeeeeiiiieeee et 50
Figura 44: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita........cccceeevvevvveeeennnns 50
Figura 45: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita.........ccccoeeevvveeeeeeenns 50
Figura 46: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita.......ccccceeeevcuvvveeeennnns 51
Figura 47: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita...........ccececvvvvvveeeennnns 51

Figura 48: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
VEICUIOS € PEABSLIES. ... .viiieeeeciieeee ettt e e e e e e e e e e ar e e e e e e enaataaeeeeeennnnees 51
Figura 49: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
VEICUIOS € PEAEBSIIES. ... .. ettt e e e e e et e e e e s e b e e e e e e saraae e e e e ennnees 51
Figura 50: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
VEICUIOS € PEUEBSTIES. ... e iiiiiee ettt ettt e e e s et e e e e s ta e e e e e esnsareeeeesnnaeees 51
Figura 51: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
VEICUIOS € PEUEBSEIES. ... eieiiiee ettt e e st e e e e s ba e e e s e s ntaaeeeeesanneees 51
Figura 52: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
VEICUIOS € PEUEBSEIES. ... viiieee e ettt ettt e e e s et e e e e e st r e e e e s sabeeeeeennnseees 52

Figura 53: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre

VEICUIOS € PEABSIIES.....ueeeieiiiiiitrieeieee e e et er e e e e e eeeeeeeeeese e s nnsbreereaaeaeeaaeeeeeens 52
Figura 54: Placa de carga € deSCarga.......ccocccccuueiiiiiiirieeeeee e e eee e s reere e e e e e e e e e e 52
FigUIa 55: ParqUIMETIO....uuvieiieiieeiee et e e e e e e e e e e e e s et rrereeeeeeeeeeeeeeeeennn 52
Figura 56: Placa movel de proibido Parar......ccccceeeeeeeeeieeccciiiireeeeeeeeeee e 52
Figura 57: Placa de proibido parar e estacionar......ccccccceeeee e, 52
Figura 58: Placa de permissdo para estacionamento de viatura..........ccccccvvvvveerreeeeennnn. 53

Figura 59: Placa reguladora do rotativo informando o tempo de duragao e os horarios

em quUE € CObrado 0 FOTAtIVO......cccceiiciitteeeerereeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e ennnnns 53
Figura 60: Placa para estacionamento de deficiente fiSiCo........coccuvirieiiiiiiiiiieiiiiniinen, 53
Figura 61: Placa para estacionamento de id0SO0.........civeeiieiiiiiicciiiiiree e 53
Figura 62: Foto parcial da Praga da Sé.........couuiiiiiiiiiiiiee et 53
Figura 63: FOto do Passo da RUa Dirita........ccevuurvreeeieieeieeeeeieeeseciciinnrreeeeeeee e e e e e e 53
Figura 64: Museu AIPhONSUS GUIMAI3ES......ucuiiiiiiiiieeeeeriiieeeeesssniieeeeesssiireeeesessnsneeeseens 53



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Figura 65: Vista da Rua Dom Silvério (Antiga Rua Nova). Destaque para a Igreja de Sao

Pedro dos Clérigos no lado esquerdo e abaixo o Paldcio dos Bispos. A Direita da foto,

destaque para a 1greja das IMBICES. ......uuiiii i i ittt e e e e e naeees 54
Figura 66: Vista da Rua Dom Silvério (Antiga Rua NOVa) .....cccocvvieeeiiiiiiiiee e, 54
Figura 67: Vista da Rua Dom Silvério (Antiga RUa NOVA) ....ccceeeveieeiiiiiieeciceieeciee e 54

Figura 68: Principais edificagGes existentes na Rua Dom Silvério e sua ligagdo com o
Hospital MoNSENhOr HOMta.......uuuiiiiiiiiiiie ettt 55
Figura 69: RU@ DOM SIIVEIIO........ueiiiiciiiie ettt et e e e e e e e aeaaeas 56

Figura 70: Rua Dom Silvério. A esquerda, fundo da Igreja do Carmo, ainda n3o existia a

edificacdo aos fundos. (SEM data) ......cceeviiiiiiie e 56
Figura 71: Construgdo do Colégio Providéncia (Sem data) ......ccccceeeeeirieeeeeiniiiieee s 56
Figura 72: Edificagao do colégio concluida (Década de 1940) ......cccccvveeeeercireieeeerennnen. 56

Figura 73: Vista da Rua Dom Silvério préoximo a entrada da Rua Silva Jardim. Vista da
Fod =T T [o G- T 1 Lo T U PPRRSPURRPR 56
Figura 74: Vista da Rua Dom Silvério préoximo a entrada da Rua do Semindrio. A direita,
(o 0e] [=T={ o o o 1Y/ o [ o Vol - N USSR 56
Figura 75: Vista da Rua Dom Silvério préoximo a lIgreja de Nossa Senhora da
J AN o (U1 Tele] a1 =1 A - T TSP PRPPR 57

Figura 76: Vista da Rua Dom Silvério préximo a caixa d’dgua (a esquerda da foto). Ao

fundo, Igreja de S30 pPedro dos CIEIIZOS........cccccvviiriereiiiee e 57
Figura 77: Calgamento do inicio da Rua Dom Silvério em pé de moleque..................... 57
Figura 78: Calgamento da Rua Dom Silvério em paralelepipedo.........ccccccvuuurririrrrennnnn. 57

Figura 79: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais......58
Figura 80: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....58
Figura 81: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....58
Figura 82: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....58
Figura 83: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59
Figura 84: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59
Figura 85: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59
Figura 86: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59
Figura 87: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59

Figura 88: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59

Xl



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Figura 89: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.....59

Figura 90: Unica rampa para acesso de cadeirantes, proxima ao adro da Igreja de Sdo

Figura 91: Perfis RUa DOM SilVEIIO.......cccoiiiiiie e 60

Figura 92: Cruzamento da Rua Dom Silvério com a Rua das Mercés. Ponto de conflito

ENEME VEICUIOS. ...ttt ettt e e e e e b e s e e enna 61
Figura 93: Cruzamento da Rua Dom Silvério com a Travessa Sao Francisco.................. 61
Figura 94: Nos de convergéncia de veiculos na Rua Dom Silvério........ccccccccvvvveeeennnnnee. 62
Figura 95: Placa de parada rapida........ccccoeeeiiiiee i s 63
Figura 96: Placa de proibido parar e estacionar e de mao dupla..........cceeeeevecnrrvvrnnnnnen. 63
Figura 97: Placa de travessia de criangas e velocidade permitida.........ccccceeveeveiiieeennnns 63
Figura 98: Placa de proibido prosSSegUIr.........uuviieiiieciiieee et 63
Figura 99: Praga MiNas GEIaiS.....uuuuuuuivieieiiiiriiiiieieiitieeeeeesiiisiissesssseesseeesseessesesesessssmnnnns 63
Figura 100: Espaco de convivéncia da Igreja da Arquiconfraria........ccccceeeevccvvieeeeeennnen, 63
Figura 101: Passo da RU@ DOM SIlVEFIO.........ceeiiieiiiiiee et 64
Figura 102: Passo da RUQ DOM SIlVEIIO.........uviiieeciiiee et e e 64
Figura 103: Chafarizes da Rua Dom SilVEIio.........cccccuuiiieiiciiiiiee e, 64
Figura 104: Chafarizes da Rua Dom SilVEIO........cccccvvvieeiiiiieeiee e 64
Figura 105: Vista da RUa das IMEICES.....cccceiiii ittt ee e e e e e e e e 65
Figura 106: 12reja das IMEICES........cooeeeeeeiiireeeeee e e et e eeeee s et rrreeeeeeeeeseeeeeeseennnnnes 65
Figura 107: Localizacdo da Rua das Mercés e Igreja das Mercés..........ccceeecunnnnrvvvennnene. 66
Figura 108: Perfis da RUQ das IMEICES.......uuuiiiiieeiee ettt ee e e ree e e e e e e e e e e e s e nannees 67
Figura 109: Placa proibido parar @ @stacionar.......ccccceeeeeeeeeeecciciiirerirerreeeeeeeee e e e e e e e 68
Figura 110: Placa de sentido (mao dupla e proibido virar a direita) ........cccccvveeeeenneee. 68
Figura 111: Vista da RUG das IMEICES.........coeeieeiciiiirreeeeeeeeee e eeeeecvtnre e eeeeee e e e e e e e e 69
Figura 112: Vista da RUQ das IMEICES.......cceuvriiiiiiee ettt 69

Wl



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

LISTA DE ABREVIAGOES E SIGLAS

APCI - Area de Protecdo Cultural Intensiva

ABNT - Associagdo Brasileira de Normas Técnicas

CAT - Centro de Atencdo ao Turista

ICHS - Instituto de Ciéncias Humanas e Sociais

IEPHA - Instituto Estadual de Patrimonio Historico e Artistico

IPHAN - Instituto de Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional

ONU - Organizag¢ao das Nag¢des Unidas

PNDU - Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano

SeMob - Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
UFOP- Universidade Federal de Ouro Preto

ZPC - Zona de Protecao Cultural

X1



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

SUMARIO
CAPITULO 1 - INTRODUGAD........cuecreeecesmscssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassasssssssssssassassassassssssses 1
CAPITULO 2 - CONCEITOS ....couceurereeresarssnsesessssssssssssssssssssassssssassssssssssassssssansssssssssassssssasssassassanes 8
2.1. Discutindo algUNS CONCEITOS..........coiiiviiiiiiiiiie e e ree e e 8
2.1.1. Mobilidade Urbana..............cooooiiiiiiie e 8
2.1.2.  Acessibilidade ...........coooiiiiiii e 10
2.2. Revisao das Cartas Patrimoniais: Patrimonio Urbano e Mobilidade Urbana ............... 11
CAPITULO 3- DISCUTINDO LEGISLAGOES ........cecvrvurernereraesessessssssssessssssssassssssssasssssssssssses 16
3.1. Constituicdo Federal, Estatuto da Cidade e Plano Diretor...............ccccccvveeeiiieeeecnnennn. 16
3.2. Politica Nacional de Mobilidade Urbana: Lei 12.587/2012............c.ccoovvevueercererreenne. 17
3.3. Acessibilidade: Lei 10.098/2000................cccoeeeeiieuieeneieereeeireeeseeeereeeeeeeereseereeesree e 19
3.4. Breve consideragdes a respeito das legislagoes...........c.ccccevvvieiiiiiiiieiiiiiie e 21
CAPITULO 4- A CIDADE DE MARIANA-MGi.......coccseuuernsserasesessssnssssssssssssssssssssssssssssssasssssses 23
4.1. Aformagao da cidade...............c.oviiiiiiii e e 23
4.1.2. Tombamento IPHAN...........cc.ooiiii ettt e 35
4.2. Plano Diretor Municipal de Mariana/MG..............c.cccoeeiiieiiienieiie e 38
CAPITULO 5 - UMA ANALISE DA MOBILIDADE URBANA EM MARIANA- MG........ccceerurerenene 41
5.1. Definicdao do perimetro a ser analisado...............c.cceevviiiiiiiciiii e 41
5.2. Levantamento do centro histdrico de Mariana - MG..............ccccooceniiniiniinninneeneenee, 42
5.3. Analise da mobilidade urbana no centro histdrico de Mariana-MG........................... 68
5.3.1. Conclusdo da analise da mobilidade urbana no centro histérico de Mariana...... 74
CAPITULO 6- CONSIDERAGOES FINAIS ......covrucreeaesnessssesssssssssssssssssssssssassssssssssassssssanssssees 76
REFERENCIA BIBLIOGRAFICA ........ceuuueeesseeessessssesssssesssssesssssesssssesssssesssssesssssssssssssssssssssssssanes 78

XV



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

CAPITULO 1 - INTRODUCAO

O processo de urbanizagdo no Brasil teve inicio no século XX com o
deslocamento da populacdo da area rural em direcdo a area urbana. Esse processo
estd ligado ao processo de industrializacdo, pois o pais até entdo regido por um
modelo de producdo rural voltada para a exportagao, especialmente no setor cafeeiro,
passou a empregar mais investimentos no setor industrial. Assim, a partir da década de
1950, o processo de urbanizagao no Brasil tornou-se cada vez mais acelerado.

Dentro desse contexto de industrializacdo, o intenso éxodo rural da populacao
em direcdo as cidades e o aumento da dindmica de servigos contribuiram para o
crescimento urbano e consequentemente para a urbanizacdo das cidades. Esse
crescimento ocorreu de forma desordenada, além disso, a falta de planejamento
urbano das cidades trouxe algumas consequéncias como falta de moradia e
saneamento bdsico, congestionamento, favelizagcdo, poluicdo ambiental, violéncia e
diversos outros fatores que influenciaram a qualidade de vida da populacao.

Assim, a partir dessas mudancas, as camadas populares comecaram a
reivindicar por melhores condi¢cdes de vida por meio de uma reforma urbana, sendo a
promulgacdo da Constituicdo Federal de 1988 decisiva para o estabelecimento de uma
politica publica urbana com participacao cidada como base primordial no processo
politico brasileiro.

No Brasil, anos de pressao dos movimentos sociais colocaram a
guestdo do acesso a terra urbana e a igualdade social no topo da lista
das agendas politica e de desenvolvimento. Confrontado com as
diferengas sociais criadas por uma das sociedades mais desiguais do
mundo, a resposta do Brasil foi a de mudar a Constitui¢ao a fim de
promover uma reforma fundamental de longo prazo na dindmica
urbana. Como consequéncia, as estruturas fundamentais dessa nova
ordem juridico urbanistica foram abrigadas na Constituicdo Federal
de 1988 e na Lei 10.257 de 2001, conhecida como o Estatuto da
Cidade. (CARVALHO E ROSSBACH, 2010, p. 01)

Com isso, em 2001 foi aprovado o Estatuto da Cidade, Lei Federal n2 10.257,
gue tem como objetivo garantir o direito a cidade como um dos direitos fundamentais

da pessoa humana e regulamenta os Artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal.
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O processo de planejamento tradicional, em que cada problema
urbano deve ser resolvido separadamente, ndao deve mais ser
utilizado para solucionar os atuais problemas urbanos. Para
contrapor-se a este sistema de planejamento que ndo atende mais as
necessidades urbanas da populacdo, disseminou-se mundialmente
um processo de planejamento mais integrado, onde as questdes de
uso do solo sdo entendidas de uma forma mais ampla. (MAGAGNIN e
SILVA, 2008, p. 25)

O Estatuto da Cidade, além de ser uma importante ferramenta para a definicao
de politicas publicas voltada para o planejamento urbano, define que devem ser
aplicados pelos municipios a fim de promover um desenvolvimento eficaz e
participativo, dentre esses, o Plano Diretor, o instrumento basico da politica de
desenvolvimento do municipio e deve ser elaborado para as cidades com populacao
acima de vinte mil habitantes®.

Assim, deve-se considerar que na esfera do planejamento urbano o Brasil
apresentou avanco nas politicas publicas a partir de 1988, com introducdo dos Artigos
182 e 183 da Constituicdo Federal, e posteriormente, com a promulgagao do Estatuto
da Cidade. Em 2003 foi criado o Ministério das Cidades com o intuito de apoiar estados
e municipios na consolidacdo de novo modelo de desenvolvimento urbano que

engloba habitacdo, saneamento e mobilidade urbana, e em 2004 o Conselho Nacional

! Conforme artigo 41 da Federal n? 10.257/2001, Estatuto da Cidade, o Plano Diretor é obrigatdrio para
cidades com mais de vinte mil habitantes, integrantes de regiGes metropolitanas e aglomeragdes
urbanas, aquelas nas quais o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos previstos no §
40 do art. 182 da Constituicdo Federal, integrantes de dreas de especial interesse turistico, inseridas na
area de influéncia de empreendimentos ou atividades com significativo impacto ambiental de ambito
regional ou nacional, incluidas no cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a ocorréncia de
deslizamentos de grande impacto, inundagdes bruscas ou processos geoldgicos ou hidrolégicos
correlatos. Ainda segundo o mesmo artigo, as cidades incluidas sobre as obrigatoriedades desse artigo,
devem elaborar plano de rotas acessiveis, compativeis com o plano diretor no qual estd inserido, que
disponha sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder publico, com vistas
a garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas e vias
existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulagdo de pedestres, como os
orgdos publicos e os locais de prestacdo de servigos publicos e privados de satde, educacédo, assisténcia
social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre outros, sempre que possivel de maneira

integrada com os sistemas de transporte coletivo de passageiros.
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das Cidades com a finalidade de estudar e propor diretrizes para a formulacdo e
implementacgao da Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNDU).

O Conselho das Cidades é um 6rgao colegiado de natureza deliberativa e
consultiva, integrante da estrutura do Ministério das Cidades e tem por finalidade
estudar e propor diretrizes para a formulacdo e implementacdo da PNDU, bem como
acompanhar a sua execugao, viabilizando o debate em torno da politica urbana.

Uma das atribuicdes do Ministério das Cidades é o estabelecimento das
diretrizes da politica nacional de transporte publico e da mobilidade urbana, através da
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob). A SeMob que tem
como um de seus objetivos, estimular e apoiar os governos municipais e estaduais a
desenvolver acbGes que garantam acessibilidade para pessoas com restricdo de
mobilidade e deficiéncia aos sistemas de transportes, equipamentos urbanos e a
circulagdo em dreas publicas.

A politica de desenvolvimento urbano deve proporcionar que as
cidades se desenvolvam de forma sustentdvel, ou seja, que atendam
as necessidades do presente sem comprometer a possibilidade de as
geracOes futuras atenderem as suas, e contribuam para a reducdo
das desigualdades sociais, tornando possivel o acesso de todos aos
bens, servicos e equipamentos urbanos. Para pensar sobre a
mobilidade urbana é importante analisar como s3o os usos e a
ocupacgao da cidade e como se garantem os acessos das pessoas e
aos bens culturais nos espagos urbanos e aos equipamentos urbanos
(locais de trabalho, escolas, hospitais), pragas, monumentos
histdricos e areas de lazer. (IPHAN, 2014, p. 25)

Dentro desse contexto, a partir de 13 de abril de 2012 entra em vigor a Lei N2
12.587/2012, Lei da Mobilidade Urbana, também chamada de Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que tem como objetivo determinar aos municipios com populagao
acima de vinte mil habitantes a tarefa de planejar e executar a politica de mobilidade
urbana. Essas cidades devem elabora um plano de mobilidade urbano aliado as demais
politicas urbanas do municipio com o intuito de planejar o crescimento das cidades de
forma ordenada, priorizando o modo de transporte ndo motorizado e os servicos de
transporte publico coletivo.

O planejamento da mobilidade deve atender, prioritariamente, as necessidades
das pessoas com foco em modos alternativos e as condicbes de deslocamento da

populacdo no espaco geografico das cidades. Esta abordagem busca promover uma
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visdo de cidade integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas
setoriais e aspectos ambientais, sociais e econ6micos.

Para que haja boas condicées de mobilidade em uma cidade, é de fundamental
importancia que seja proposta uma politica alinhada as demais diretrizes de
planejamento. A cidade deve ser pensada de maneira que garanta a circulacdo de
pedestres e ciclistas proporcionando melhores condigdes para a circulagdo e
acessibilidade, de maneira a garantir a populacdo o uso e vivéncia da cidade em sua
totalidade, sem que haja obstdculos ou segregacado do espacgo urbano.

A discussdo acerca da mobilidade urbana se torna ainda mais desafiadora
quando pensamos nas cidades brasileiras com centros histéricos tombados, uma vez
gue a questdo de mobilidade e acessibilidade requer uma politica mais detalhada que
deve aliar ndo sé as questdes de deslocamentos, mas também a questdo da
preservagao.

Segundo Jurema Machado? (2014), atual presidente do Instituto de Patriménio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN), em varias cidades, as areas centrais continuam
sendo importantes polos comerciais, onde se concentram também as instituicGes
religiosas, politicas e sociais, com dinamicas urbanas que geram fluxos de pedestres,
pessoas com deficiéncia e de veiculos individuais, coletivos e de carga compartilhando
0 mesmo espaco fisico.

Nos centros histéricos, muitas vezes, as ruas sao estreitas e isso reflete como
esse espaco atendia as necessidades de seus usudrios nos séculos passados, uma vez
que o meio de locomocgdo exigia pouco espaco, o nimero de pessoas era menor, 0 Uso
do solo era diferenciado, bem como as distancias a serem percorridas eram menores.

Embora seu tragado original resulte de condicionantes do processo
histérico, sejam as questdes de defesa, como Salvador e Olinda, seja
por imposi¢do da atividade econdmica, como é o caso dos sitios
mineradores de Minas Gerais e Goids, nos dias atuais, a maioria
dessas barreiras poderia ser reduzida mediante cuidados do poder
publico e de particulares para garantir o direito constitucional de ir e
vir com seguranca. (IPHAN, 2014, p. 7)

2 Referéncia retirada do Caderno Técnico 9 - Mobilidade e acessibilidade urbana em centros histéricos /

organizagdo de Sandra Bernardes Ribeiro. — Brasilia: Iphan, 2014. 120 p.
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Dessa forma, como afirma Jurema Machado (2014), a ideia de mobilidade deve
estar voltada para as pessoas e deve valorizar o espag¢o urbano como lugar de
encontro, circulacdo, cruzamento de diferencas e, no caso de centros histéricos, lugar
de fruicdo do patrimonio, ou seja, as areas consagradas como patrimonio cultural
devem se constituir em espacos onde é possivel conhecer, usufruir e desfrutar do
patrimonio cultural.

Dentro desse contexto, percebemos que os centros histéricos tombados
apresentam uma série de condicionantes que limitam os tipos de a¢des e intervengdes
no ambito da mobilidade e acessibilidade uma vez que requer cuidado para a
preservacao nao s6 das edificagdes, mas também do tracado urbano de maneira a se
manter as caracteristicas morfoldgicas protegidas. A essas condicionantes aliam-se as
politicas de preservacdo que possuem conceitos e praticas de cautela dos sitios
historicos que dificultam a adequacdo dos espagos publicos e, muitas vezes, dos
espacos privados.

Dessa maneira podemos perceber que embora seja de extrema importancia a
implementag¢ao dos planos de mobilidade urbana no contexto atual do crescimento
acentuado das cidades contemporaneas, hd também a necessidade de se manter e
preservar os nucleos histéricos e seu entorno.

O Brasil passou, em pouco mais de cinquenta anos, de um pais com
uma populagdo predominantemente rural para um pais no qual 85%
da sua populagdo vivem em dareas urbanas. Como nao poderia deixar
de ser, em um contexto de crescimento acelerado, as areas urbanas
foram se expandindo quase sempre de forma desorganizada, criando
varios problemas de mobilidade, que se agravaram com o aumento
intensivo do uso do transporte individual ocorrido nos ultimos anos.
Nas cidades histdricas, esse processo nao foi diferente, com o
agravante da falta de politicas que conciliassem os objetivos do
sistema de mobilidade com os de preservagdo das areas de interesse
histérico. (IPHAN, 2014, p. 108)

Assim, os centros histéricos devem possibilitar a utilizacdo do espago publico e
do patrimdnio, garantindo o direito constitucional a cidade e a cultura. E de suma
importancia a conciliacdo da preservacdao dos nucleos histéricos com adequacdes que
garantam o deslocamento da populacdo de maneira segura, garantindo que a

acessibilidade e mobilidade do espaco urbano estejam aliadas ao espago de vivéncia e
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fruicdo do espaco urbano, principalmente no que diz respeito centros histéricos
tombado, devido as suas peculiaridades.

A mobilidade e acessibilidade urbanas sdo temas importantes na gestao urbana
e patrimonial, principalmente porque, na maior parte das cidades brasileiras, estas
guestdes ainda ndo estdo definidas, sendo o grande desafio o de compatibilizar as
intervengdes necessarias para garantir a mobilidade e acessibilidade com a
preservacao do patrimoénio tombado que possui um papel central nas discussdes sobre
preservagao, cultura, identidade e memdria presentes no contexto das cidades, do
planejamento urbano e do meio-ambiente.

Dentro desse contexto, este trabalho tem como objetivo discutir a importancia
da questdo da mobilidade urbana, sobretudo no que diz respeito aos centros historicos
tombados e suas especificidades, tratando também de forma subsidiaria e
complementar, a questao da acessibilidade nesses centros.

Dessa forma, identifica-se a relevancia de um estudo que identifique os
problemas ocasionados pela falta de uma politica de mobilidade urbana no contexto
do centro histérico da cidade de Mariana- MG. Assim, foi realizada uma pesquisa
acerca da mobilidade urbana de modo a entender como ela é tratada no que tange a
problematica atual da mobilidade e acessibilidade nos centros histdricos tendo como
estudo de caso Mariana-MG.

Para isso, serdo discutidos conceitos como acessibilidade e mobilidade,
identificando como os mesmos se relacionam no que diz respeito ao patrimbnio e
preservacao e como estes se inserem dentro do contexto do patriménio atualmente,
bem o Patrimbénio Urbano e outros conceitos urbanos com base em cartas
patrimoniais que tratam do urbanismo. Posteriormente serd feita andlise das
legislagdes federais, estaduais e municipais referente a mobilidade e acessibilidade no
Brasil. Assim, a partir desses subsidios tedricos, pretende-se levantar os principais
problemas de mobilidade e acessibilidade do centro histérico de Mariana-MG.

Para realizar esse levantamento, foram escolhidas trés ruas do centro histoérico
como amostragem a fim de apontar os principais problemas no que tange a
mobilidade e acessibilidade, foram escolhidas duas ruas principais que podem ser
consideradas vias coletoras, a Rua Direita e a Rua Dom Silvério, e uma rua

perpendicular a Rua Dom Silvério, a Rua das Mercés, considerada como via local, que
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devido a mudanca no sentido do transito3, passou a receber o transito de veiculos
vindos da Rua Antdnio Pacheco em dire¢ao ao centro.

Ao final da pesquisa, serd realizada uma analise com a problematizagao dos
pontos levantados relacionados com a acessibilidade e mobilidade no centro histdrico
de Mariana-MG com o intuito de auxiliar na elaboragao de Plano Municipal de

Mobilidade Urbana.

3 A Rua Dom Silvério possuia m3o dupla em relacdo a Praca Minas Gerais até o Adro da Igreja de Sdo
Pedro dos Clérigos (Rua Antdnio Pacheco), porém no final de 2015, o sentido da rua foi alterado. A Rua
Dom Silvério passou a ser mdo-unica no sentido Praca Minas Gerais até o encontro dessa com a Rua das
Mercés, sendo o restante da rua até o Adro da Igreja de Sdo Pedro dos Clérigos mado dupla. Essa
mudanga acarretou no aumento de veiculos transitando pela Rua das Mercés, alterando o uso local, que
até entdo se limitava a passagem de poucos carros apenas para fazer a ligacdo a Rua Bardo de Camargos
e a Rua Dom Vigoso. Apds a mudanga, essa rua tornou-se obrigatéria para os veiculos que vdo em

dire¢do ao centro, vindos da Rua Antdnio Pacheco.
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CAPITULO 2 - CONCEITOS

2.1. Discutindo alguns conceitos

A mobilidade e a acessibilidade urbana sdao uma necessidade real que hoje, nos
espacos urbanos, ndo tem sido atendida em sua plenitude. Ao contrario, o que pode
ser observado, sdo espacos onde circular e acessar bens, servicos e equipamentos
publicos é cada vez mais dificil para todos e, mais ainda, para pessoas com deficiéncia.
Dessa forma, torna-se necessario entender conceitos como mobilidade e
acessibilidade para compreensdao de como esses se inserem no planejamento urbano e

no uso das cidades contemporaneas.

2.1.1. Mobilidade Urbana

A ideia de mobilidade tem como principal foco as pessoas que nela transitam,
sendo esse ponto fundamental para a elaboracdo de uma politica de desenvolvimento
urbano voltado para cidades mais justas de forma a garantir o direito de ir e vir. A
mobilidade urbana estd diretamente relacionada com as caracteristicas da
configuracdo da cidade, seus equipamentos, infraestruturas de transporte,
comunicacao, circulagdo e distribuicdao, ndo sé dos objetos, mas também de pessoas,
sendo fundamental para o desenvolvimento urbano da cidade.

A mobilidade é definida pelo dicionario Houaiss (2001) como sendo “a
possibilidade de se mover, caracteristica do que é mdvel ou do que é capaz de se

movimentar, facilidade para andar”. Ja de acordo com o Ministério das Cidades (s/d)?,

a mobilidade pode ser definida como é “um atributo associado as pessoas e aos bens;

4 Colegdo Brasil Acessivel - Programa Brasileiro de Acessibilidade Urbana. Caderno 3 - Implementagio
do Decreto n2 5.296/04 para a construc¢do da cidade acessivel. Brasil acessivel programa brasileiro de
acessibilidade urbana. Brasilia: s.d. 114 p. Disponivel em:
<http://www.capacidades.gov.br/biblioteca/detalhar/id/278/titulo/implementacao-do-decreto-
n%C2%BA-529604>. Acesso em 08 de abril de 2016.
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correspondem as diferentes respostas dadas por individuos e agentes econémicos as
suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espago urbano”.
Assim, a mobilidade pode ser caracterizada de diferentes formas, seja através dos
pedestres, ciclistas, usudrios de transportes coletivos ou motoristas, ou através de

transporte ndo motorizados ou motorizados.

A mobilidade é um atributo associado as pessoas e aos bens,
corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes
econdmicos as suas necessidades de deslocamento, consideradas as
dimensdes do espaco urbano e a complexidade das atividades nele
desenvolvidas. Face a mobilidade, os individuos podem ser
pedestres, ciclistas, usudrios de transportes coletivos ou motoristas;
podem utilizar-se do seu esforco direto (deslocamento a pé) ou
recorrer a meios de transporte ndo-motorizados (bicicletas, carrogas,
cavalos) e motorizados (coletivos e individuais). (VASCONCELOS,
1996, p.13)

A mobilidade urbana, conforme Caderno Técnico do IPHAN (2014), pode ser

definida como sendo:

[...]Jcondicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e
cargas no espaco urbano (inciso Il do art. 42 da Lei n? 12.587/12). E
um atributo das cidades que se refere a facilidade de deslocamentos
de pessoas e bens no espac¢o urbano, ou seja, esta relacionado com
as condicOes das vias de acesso e as possibilidades de circulagdo.
(IPHAN, 2014, p.13)

Dessa forma, pode-se concluir que mobilidade urbana é elemento constituinte
do tecido urbano, diretamente ligado ao movimento de pessoas e bens na cidade,
sendo esse movimento associado a estrutura fisica e socioecondmica da cidade que
engloba o sistema vidrio, meios de transportes e transito.

A Mobilidade Urbana Sustentdvel, segundo Boareto (2003) deve ser entendida
de modo amplo, como um conjunto de politicas de transporte, circulacdo,
acessibilidade e transito, aliada as demais politicas urbanas, com o intuito de priorizar
o cidaddo através da melhoria das condicbes de deslocamento na cidade, com a
“priorizacdo dos modos ndao-motorizado e coletivo de transporte, de forma efetiva,
gue n3do gere segregacbes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente
sustentdvel, baseado nas pessoas e ndo nos veiculos” .

Assim, “a sustentabilidade aponta para a condi¢do de manutencao dos setores

da mobilidade operando e melhorando no longo prazo, constituindo-se em uma
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extensdo do conceito utilizado na 4drea ambiental” (Ministério das Cidades, 2004, p.
14), no qual as pessoas passam a ter um papel central no que diz respeito a mobilidade
e nao mais os veiculos.

Uma politica de mobilidade, que respeite principios universais e de
beneficio a maioria da populacdo, tem seus resultados traduzidos em
um maior dinamismo urbano, numa maior e melhor circulacdo de
pessoas, bens e mercadorias, valorizando a caracteristica principal do
urbano que é ser um espaco de congregacdo e cruzamento de
diferengas, da criagdo do novo num ambiente dindmico e publico. A
ideia de mobilidade, centrada nas pessoas que transitam é ponto
principal a ser considerado numa politica de desenvolvimento urbano
gue busque a producdo de cidades justas, de cidades para todos, que
respeitem a liberdade fundamental de ir e vir, que possibilitem a
satisfacdo individual e coletiva em atingir os destinos desejados, as
necessidades e prazeres cotidianos. (Ministério das Cidades, 2004, p.
14)

Dessa maneira, Boareto (2003) conclui que a mobilidade urbana deve ser pensada
como forma de organizar os usos e a ocupacao da cidade garantindo o acesso das
pessoas e bens ao que a cidade oferece, e ndo apenas pensar os meios de transporte e

transito.

2.1.2. Acessibilidade

O direito a igualdade é estabelecido na Declaracdo dos Direitos do Homem,
proclamada pela ONU, em 1948, e na Constituicao Federal de 1988. Nos espagos
urbanos, o conceito de acessibilidade esta ligado ao planejamento e a organizacdo do
territério, e vai muito além da simples eliminacdo de barreiras de forma pontual e de
uma questao técnica, sua finalidade principal é o reconhecimento do direito das
pessoas com deficiéncia de usufruir dos espacos urbanos com conforto, seguranca e
autonomia.

A Acessibilidade pode ser entendida como a “facilidade disponibilizada as
pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-
se a legislagdo em vigor” (inciso Ill do art. 42 da Lei n? 12.587/12). Ou seja, podemos
dizer que a acessibilidade é a possibilidade de se alcangar com autonomia e seguranca

os destinos desejados na cidade, com o direito de ir e vir sem obstaculos, em condicdo

10



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

segura, nos espacos urbanos, sendo sua finalidade o alcance para utilizacdo de
edificagOes, espaco, mobilidrio e equipamentos urbanos.

Do ponto de vista social, a acessibilidade também pode ser
considerada uma pratica que abrange todos os aspectos da vida em
sociedade (moradia, saude, trabalho, educacdo, cultura, lazer), se
constitui no direito ao acesso a bens e servicos para que se tenha
qualidade de vida (SOARES, 2003, p.11).

Com o intuito de padronizar o desenho universal e tornar os espacos de uso
comum de fato acessivel, foi desenvolvida pela Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT) a norma NBR® 9050/2015 — Acessibilidade a edificacdes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos. O principal objetivo dessa norma é fixar padroes,
através do desenho universal, e critérios que propiciem as pessoas portadoras de
deficiéncias condicdes adequadas e seguras de acessibilidade autbnoma a edificacdes,
espaco, mobilidrio e equipamentos urbanos e assegura que o cidaddo deve sempre ser
considerado em primeiro lugar através da melhoria das condi¢cdes de deslocamento na

cidade.

2.2. Revisao das Cartas Patrimoniais: Patrimonio Urbano e Mobilidade
Urbana

A palavra patriménio tem sido comumente usada no nosso dia-a-dia. Como
afirma Castriota (2009) nunca se falou tanto sobre a preservacdo do patriménio e da
memdria, nunca tantos estiveram envolvidos em atividades ligadas a ele, nunca se
forjaram tantos instrumentos para lidar com as preexisténcias culturais.

Diversos sao os critérios de elevacdao de determinado elemento a condi¢cdo de
patrimonio, tendo esse termo ligacdo com a atribuicdo de valores socialmente
defensdvel, ou seja, aqueles que possuem uma identidade social forte que justifique a

sua preservacdo, ndo sendo suficiente apenas a sugestao da importancia histérica ou

> NBR é a sigla de Norma Brasileira aprovada pela ABNT (Associac3o Brasileira de Normas Técnicas) e NR
é a sigla de Norma Regulamentadora estabelecida pelo Ministério do Trabalho e Emprego de cardter

obrigatério.
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artistica deste ou daquele elemento ou bem. Assim, ao lado do valor historico préprio,
colocam-se valores culturais, técnicos, estéticos, afetivos e econémicos.

Atualmente, a protecdo dos bens culturais tem sido vista de maneira diferente
e possui uma abrangéncia maior no que diz respeito a cidade. Ela passa a ser vista
como algo em permanente transformagdo, criando novos tecidos urbanos que se
expandem para atender as novas demandas oriundas de um processo constante de
renovacio, o que pode ser caracterizado como parte do palimpsesto urbano®.

Com isso, a cidade passa a ser entendida como um artefato humano, como
afirma Castriota (2009), de origem coletiva e em processo de constante
transformacao, que se da por substituicdo de camadas, que se refazem e se renovam.
Por um lado, essa renovacdao ndo pode ser impedida ao meio urbano ja que estd
inerente ao seu desenvolvimento, porém por outro, pode ser orientada pela sociedade
e gestores para que o cendrio urbano se desenvolva de maneira equilibrada,
conciliando o futuro e o presente em harmonia com o passado. E a partir dai que
podemos pensar em patriménio em um ambito da escala do urbano, sendo definido o
Patrimdnio Urbano.

De acordo com esse pensamento, a questdao patrimonial ndo se resume mais
aos edificios por si s, ela passa a abranger os conjuntos de edificios e a malha urbana.
Assim, tudo o que contribui para a formacao da identidade cultural de uma sociedade
pode ser compreendido como patrimoénio.

Lemos (2006) afirma que essa questdo da memdria social, tdo dependente da
preservacao ordenada do Patriménio Cultural, tem sido tratada com acuidade depois
dos movimentos europeus da segunda metade do século XIX. Anteriormente, somente
manifestacdes isoladas de colecionadores e estudiosos incentivavam as comunidades e
os governantes a se interessarem pelo tema de preservagao.

Foi a partir da aceleracdo do processo de industrializacdo das cidades europeias
no inicio do século XX que comeca a ser discutida mais intensamente a importancia e
os critérios de preservacdo do patrimoénio construido. Para maior compreensado dos

conceitos patrimoniais que tratam do Planejamento Urbano, torna-se necessario

6 Segundo Harvey (1996, p. 171) palimpsesto pode ser definido como sendo “uma paisagem composta
de vdérias formas construidas, sobrepostas umas as outras ao longo do tempo”, ou seja, de formas

passadas ja estabelecidas que deixaram marcas na formagao do tecido urbano.
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observar como a evolucdo do conceito foi utilizada pelas convengdes patrimoniais
culturais e patrimoniais. Neste sentido, as cartas patrimoniais merecem destaque no
gue diz respeito ao patriménio ambiental urbano e uso e percepc¢ao das cidades.

As primeiras iniciativas mundiais para a criagao de leis que protegessem o
Patrimonio Cultural foi a Conferéncia de Atenas em 1931 (onde foi elaborada a Carta
de Atenas de 1931) e a Carta de Veneza elaborada em 1964, a primeira norteou os
principios gerais e as doutrinas referentes a prote¢ao dos monumentos da restauragao
moderna e a segunda definiu a conservacdao como sendo a especialidade responsavel
pela preservagao do patrimonio por meio da manutengdo permanente e da associagao
das técnicas proveniente de varias ciéncias.

Posteriormente, nas Normas de Quito, documento aprovado em 1967 pelo
Departamento de Assuntos Culturais da Organizacdo dos Estados Americanos, reitera a
importancia da adogdo de critérios que considerem o patriménio ndo sé em relagao ao
monumento por si s6, mas também em relacdo contexto social do lugar em que se
encontra inserido, ampliando assim o conceito de patrimoénio urbano. Esse documento
afirma que “a ideia de espaco é inseparavel do conceito de monumento, motivo pelo
qual a tutela do Estado pode e deve estender-se ao contexto urbano ou ambiente
natural imediato” e

Visando ampliar ainda mais a importancia do patriménio urbano em relagao
aos nucleos historicos das cidades, é publicada em 1975 a “Declaracdao de Amsterda”
afirmando que o patrimoénio construido ndo pode ser limitado a edificios de qualidade
excepcional e ao entorno, mas deve ser estendida aos nucleos urbanos e cidades de
interesse historico e cultural. A conservacdo e a reabilitacdo dessas areas passam a ser
considerados objetivos fundamentais dentro do processo de planejamento urbano.

Ainda dentro desse contexto, a Carta de Nairébi de 1976 aponta que as areas
histéricas devem ser consideradas como uma totalidade coerente, cujo equilibrio
depende de inter-relacdo de seus componentes principais, incluindo as atividades
humanas, os edificios, a organizacao espacial e os arredores.

Em seguida, podemos citar a Carta de Washington de 1986 que trata sobre a
Salvaguarda das Cidades Histéricas e define principios e objetivos, bem como métodos
e instrumentos para garantir a salvaguarda e qualidade das cidades histéricas que

constituem a memdria da humanidade. A salvaguarda é definida como sendo medidas
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necessarias para proteg¢do, conservagao, restauracao e desenvolvimento coerente com
a adaptacdo a vida contemporanea das cidades e aponta que entre os valores a serem
preservados, a forma urbana é uma das mais importantes devido a seu tracado e
parcelamento e as relagdes entre os diversos espagos urbanos, construidos, abertos ou
verdes, sendo qualquer ameaca a esses valores comprometedor no que diz respeito a
autenticidade’ da cidade histérica.

E importante destacar que o plano de salvaguarda deve definir uma articulac3o
harmoniosa entre os bairros histdricos e o conjunto da cidade, salientando que “novas
funcdes devem ser compativeis com o carater, a vocacdo e a estrutura das cidades
historicas. A adaptacdo da cidade histdrica a vida cotidiana requer cuidadosas
instalacGes de redes de infraestrutura e (...) servicos publicos” e “a circulacdo de
veiculos deve ser estritamente regulamentada no interior das cidades e dos bairros
historicos, as areas de estacionamento deverdao ser planejadas de maneira que nao
degradem seu aspecto e nem seu entorno”.

Posteriormente, a Carta de Petrépolis de 1987 reitera a importancia do sitio
histérico urbano que concentra testemunhos do fazer cultural da cidade, devendo ser
entendido que toda idade é um organismo histérico. Segundo a carta, o sitio histérico
urbano, chamado na carta como SHU, faz parte de um contexto amplo que engloba a
paisagem natural e construida formada a partir da vivéncia dos habitantes produzidos
no passado e presente através de um processo dindmico de transformacado, devendo
esses espacos urbanos ser entendidos como testemunhos desse ambiente em
formacgao. Outro importante fator apontado pela carta é a caracteristica polifuncional
do sitio que deve abrigar os universos de trabalho e do cotidiano.

Ainda em relagdo as cartas patrimoniais, podemos finalizar com a Carta de
Brasilia de 1995 que faz referéncia ao significado e valor do patrimdnio e que reitera
gue a conservacao da autenticidade dos conjuntos urbanos com valor patrimonial,

reiterando que é necessario que seja realizada a manutencdo de seu conteldo

7 Segundo Caderno Técnico 9 - Mobilidade e acessibilidade urbana em centros histéricos do IPHAN, a
“autenticidade do bem é a capacidade de um determinado bem de comunicar seu significado ao longo
do tempo (STOVEL, apud FERREIRA). E aquilo que é tido como verdadeiro e importante. Diz respeito ao
verdadeiro sentido do objeto a ser preservado e é possivel verificar sua identidade” (IPHAN, 2014, p.

22).
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sociocultural com o intuito de melhorar a qualidade de vida de seus habitantes,
devendo ainda ser mantido o equilibrio entre o edificio e seu entorno, tanto da
paisagem urbana quanto na rural uma vez que sua ruptura seria um atentado a
autenticidade. Dessa forma, é necessdrio criar normas especiais que assegurem a
manuteng¢ao do entorno primitivo sempre que possivel.

Entramos no século XXI com o patrimonio ocupando um papel
central na reflexdo ndo sé sobre a cultura, mas também nas
abordagens de hoje se fazem do presente e do futuro das cidades, do
planejamento urbano e do préprio meio-ambiente (...). Essa
ampliacdo da abrangéncia do campo do patrimoénio, (...), pode ser
explicada, (...), pelo avanco da globaliza¢do, que nas ultimas décadas
parece conduzir a certa padronizagio do mundo, com a
uniformizagdo de valores, comportamentos e estilo de vida, e a
consequente ameaca as diferencas regionais e a prépria tradicdo.
(Castriota, 2009, p. 11)

A importancia do Patrimoénio se expandiu e ocupa, atualmente, um papel
central nas discussdes sobre preservacao, cultura, identidade e memaria presentes no
contexto das cidades, do planejamento urbano e do meio-ambiente. Assim,
mobilidade urbana no dmbito da preservacdo do patriménio cultural deve tratar dos
diversos setores que compdem as cidades através do reconhecimento de suas
identidades e func¢des urbanas, sobretudo das areas centrais como responsaveis pelos
papéis de convergéncia.

[...] planejar a mobilidade urbana dentro de parametros atuais é
desconstruir a visdao de cidades como meros espagos de
deslocamentos, reconhecendo-as como cendrios e espacos de vida,
tributarios de acumulos e tradigdes, merecedores de trajetdrias
préprias, cujo maior potencial é a identidade e o amor-prdprio.
(IPHAN, 2014, p. 101)

Podemos perceber que a ambiéncia e percepcdo das cidades a partir do
patriménio estdo atreladas a utilizacdo e manutencdao do espaco urbano histérico que
deve ser planejada de forma a garantir a inclusdo social permitindo o uso do espaco
publico de forma igualitaria entre todos os usuarios que dela usufruem, além de

possibilitar valorizacdo e vivéncia do espaco publico.
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CAPITULO 3- DISCUTINDO LEGISLAGOES

3.1. Constituicao Federal, Estatuto da Cidade e Plano Diretor

Desde a promulgacao dos Artigos 182 e 183 na Constituicao Federal de 1988,
gue estabelecem o Plano Diretor como instrumento normativo na aplicacdo de
politicas publicas urbanas na esfera municipal, os municipios brasileiros ganharam

mais autonomia administrativa no ambito do planejamento urbano.

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo
Poder Publico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei,
tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das funcdes
sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

§ 12 O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatério
para cidades com mais de vinte mil habitantes, é o instrumento
basico da politica de desenvolvimento e de expansao urbana.
(BRASIL, 2008, p. 109).

Assim, o municipio passa a ter a responsabilidade de realizar a politica de
desenvolvimento urbano de maneira a ordenar o desenvolvimento das fungées sociais
da cidade e como forma de garantir o bem-estar de seus habitantes.

Com isso, o Estatuto da Cidade (Lei Federal n2 10.257/2001) tem como objetivo
garantir o direito a cidade como um dos direitos fundamentais da populacdo,
regulamenta os Artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal, determinando normas de
ordem publica e interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do
bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidadaos aliado ao planejamento do
desenvolvimento das cidades com a finalidade de evitar e corrigir as distor¢des do
crescimento urbano e seus efeitos negativos sobre o meio ambiente, sendo esse o
instrumento fundamental para que o crescimento sustentavel das cidades brasileiras
ocorra de forma ordenada.

Dentre os instrumentos estabelecidos pelo Estatuto da Cidade estd o Plano
Diretor como instrumento basico da politica de desenvolvimento do Municipio, sendo
sua principal finalidade a de orientar a atuacao do poder publico e da iniciativa privada
na construcdo dos espacos urbano e rural na oferta dos servicos publicos essenciais,

visando assegurar melhores condi¢des de vida para a populagao.
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Dessa forma, o Plano Diretor torna-se a peca basica da politica de
desenvolvimento e expansdo urbana, do planejamento e gestdo municipal de forma a
aplicar o Estatuto das Cidades nos municipios de forma a determinar como sera o
crescimento e o funcionamento da cidade. Nesse sentido, o Plano Diretor é
considerado um instrumento normativo para implantacdo das politicas publicas
urbanas, tornando-se obrigatdrio para os municipios com populagdo acima de 20 mil
habitantes, devendo ser elaborado com participacdo popular como eixo central no

contexto do planejamento urbano municipal.

3.2. Politica Nacional de Mobilidade Urbana: Lei 12.587/2012

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem como principais objetivos
promover a integracdo entre o planejamento urbano, transporte e transito e observar
os principios de inclusdo social e da sustentabilidade ambiental. Essa politica é exigida
para os municipios através da elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana, Lei
12.587/12, que é o instrumento de efetiva¢cdo da politica. Assim, como o Estatuto da
Cidade, a Lei estabelece que os municipios acima de 20 mil habitantes® e todos aqueles
obrigados, na forma da lei, a elaboracdao do Plano Diretor, terdo que elaborar seus
Planos de Mobilidade Urbana integrados ao Plano Diretor do municipio ou nele
inseridos.

O Plano de Mobilidade Urbana deve colocar em pratica os principios,
objetivos e diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana. Um
plano de mobilidade efetivo é produto e ferramenta do
planejamento sistémico da mobilidade urbana do municipio, agrega
os instrumentos de promoc¢do da acessibilidade a cidade e os
principios de desenvolvimento sustentavel. (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2013, p.22)

Dentre os principios, objetivos e diretrizes da lei, o Plano de Mobilidade deve

contemplar os servicos de transporte publico coletivo, a circulacdo viaria, as

8Anteriormente a elaboracdo da Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012), o Estatuto da Cidade em
seu Artigo 41, estabelecia que a elaborac¢do de um plano de transporte urbano integrado era obrigatdria
apenas para municipios com mais de 500 mil habitantes e esse deveria ser compativel com o Plano

Diretor Municipal.
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infraestruturas do sistema de mobilidade urbana, a acessibilidade para pessoas com
deficiéncia e restricdo de mobilidade, a integracdao dos modos de transporte publico e
destes com os privados e os ndo motorizados, a operacdo e o disciplinamento do
transporte de carga na infraestrutura vidria, os polos geradores de viagens, as dreas de
estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos, as areas e horarios de
acesso e circulagao restrita ou controlada, os mecanismos e instrumentos de
financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade

urbana.

Principios da Mobilidade Urbana

- acessibilidade universal;

- desenvolvimento sustentavel das cidades nas dimensoes socioecondmicas e ambientais;

- igualdade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

- eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte urbano;

- gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagcao da Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana;

- seguranca nosdeslocamentos das pessoas;

- justadistribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso de diferentes modos e servigos;

- igualdade no uso do espago publico de circulagao, vias e logradouros; e

- eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

- integraciocom a politica de deservolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitagio, saneamenta basico, planejamento e gestio do uso do solo no dmbito dos entes
federados;

- pricridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de
transporte plblico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

- integragdoentre os modos e servigos de transporte urbano;

- reduzir os custos ambientais, sociais e econgmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

- incentive ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e menos po-
luentes;

- priorizacio de projetos de transporte plblico coletive estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbane integrado; e

- integracdo das cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.

Figura 01: Principios da Mobilidade Urbana e Diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade
Urbana. Fonte: Frente Nacional de Prefeitos — FNP. A nova mobilidade urbana para a sua
cidade: transporte publico de qualidade. Brasilia. 2012. 40 p. Disponivel em:
<http://www7.fau.usp.br/arquivos/disciplinas/au/aup0278/Bibliografia_Complementar/Ae04-
2015.04.23-fnp-cartilha_Nova_Mobilidade_Urbana.pdf>. Acesso em 10 de abri. de 2016.

Além disso, a lei determina a avaliacdo, revisdo e atualizacdo periédica do Plano

de Mobilidade Urbana em prazo ndo superior a 10 (dez) anos, devendo os municipios
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elaborar os planos até 2015 (trés anos a partir da vigéncia da Lei) para elaborar os seus
planos de mobilidade sob pena de ndo receberem recursos orcamentarios federais. O
prazo foi estendido, sendo dobrado, conforme projeto de Lei 7898/2014 em
tramitacdo na Camara dos Deputados, que justifica que ha escassez de trabalho
qualificado para elaboracdo do Plano, além da exigéncia de elaboracdo dos planos de
saneamento e residuos sélidos (Plano Municipal de Residuos Sdlidos (Lei 12.305/10) e

o Plano Municipal de Saneamento (Lei 11.445/07)).

3.3. Acessibilidade: Lei 10.098/2000

No que diz respeito aos espacos urbanos, o conceito de acessibilidade esta
ligado tanto ao planejamento como a organiza¢do do territério, ndo devendo ser
confundido somente com a eliminacdo de barreiras, mas sim ao entendimento de que
as pessoas com deficiéncia tém o direito de usufruir dos espagos urbanos de forma
digna, de forma segura e autonoma. Segundo Jurema Machado (2014) “nesse sentido,
a acessibilidade nao se configura como uma questdao meramente técnica, mas como
uma questado social: o pleno direito ao uso da cidade”.

Hoje, se considera que a acessibilidade ndo é um tema que interessa
somente as pessoas com deficiéncia e sim a todos, pois, em algum
momento da vida, qualquer pessoa pode entrar em estado de
dificuldade de locomogdo. A acessibilidade é a concretizagdo de um
direito. O direito a igualdade é estabelecido na Declaragao dos
Direitos do Homem, proclamada pela ONU, em 1948, e na
Constituicdo Federal de 1988. (IPHAN, 2014, p. 24)

Os primeiros passos para a preocupacao em relagdo as pessoas portadoras de
deficiéncia foram dados em 1981 pela Organizacdo das Nagcdes Unidas (ONU) que
estipulou esse ano como o Ano Internacional da Pessoa com Deficiéncia. Em
1993, foram publicadas as Normas sobre a Igualdade de Oportunidades para as
Pessoas com Deficiéncia tratando a Acessibilidade como area fundamental para a
igualdade de participagao.

A Constituicdo de 1988, em seu Artigo 5, garante o direito de ir e vir do
individuo e estabelece que a locomocdo é livre no territdrio nacional podendo

qgualquer pessoa, nele entrar, permanecer ou dele sair. Ja no Artigo 227, que define
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gue a lei dispord sobre normas de construgdo dos logradouros e dos edificios de uso
publico e de fabricacao de veiculos de transporte coletivo, a fim de garantir acesso
adequado as pessoas portadoras de deficiéncia.

Posteriormente, é elaborada a Lei Federal 10.048/2000 que trata de
atendimento prioritdrio as pessoas com deficiéncia e garante a acessibilidade nos
meios de transportes, aplicando penalidades ao seu descumprimento. Em seguida
entrou em vigor a Lei Federal 10.098/2000, que estabelece normas e critérios para a
promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, tratando a acessibilidade em relacdo aos meios fisicos, aos meios de
transporte, na comunicacdo e informacgao e em ajudas técnicas.

Em 2004, tais leis foram regulamentadas pelo Decreto 5.296/2004 que trata
também do mobiliario urbano, bem como dos elementos da urbanizacdo, construcdo e
reforma de edificios e para os meios de transporte e de comunica¢do. Além disso, o
decreto trata do atendimento prioritario, das condi¢des gerais da acessibilidade; da
implementacdo da acessibilidade arquiteténica e urbanistica, da acessibilidade aos
bens culturais imoveis, da acessibilidade aos servicos de transportes coletivos, do
acesso a informacdo e a comunicagdo e do Programa Nacional de Acessibilidade.

No Brasil, a primeira Norma Técnica da Associagdo de Normas Técnicas
Brasileiras (ABNT) surgiu em 1994, a NBR 9050, intitulada como “Acessibilidade de
pessoas portadoras de deficiéncias a edificacbes, espaco mobilidrio e equipamentos
Urbanos”. Posteriormente essa foi revisada em 2004 e 2015, sendo seu
titulo alterado para “Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espacos e equipamentos
urbanos”, seguindo as disposicdes do Decreto 5.296/2004 tornando a acessibilidade
como recurso para qualquer pessoa e ndo somente para a pessoa com deficiéncia.

A Norma NBR 9050/2015 estd em sua terceira edicdo e passou a ser vélida a
partir de 11/10/2015 apds trés anos em revisdo, atualmente, é a mais completa e
estabelece critérios a serem observados em projeto, construcdo, instalacdo e
adaptacdo de edificagcdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos as condicdes
de acessibilidade. O documento estabelece critérios e parametros técnicos a serem
observados quanto ao projeto, construcao, instalacdo e adaptacao de edificagdes, bem

como do meio urbano e rural, em relacdo as condi¢des de acessibilidade.
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Em relacdo a versdo anterior, a norma foi reorganizada em seus capitulos e
passa a ressalta critérios de sinalizagdo em espagos publicos, bem como parametros de
ergonomia para mobiliario e equipamentos urbanos, intervencdes em bens tombados
pelo patrimonio histérico, entre outros pontos. Além disso, ela passa a tratar aqueles
gue tém dificuldades para se locomover, como idosos, obesos, gestantes, e seguindo o

conceito de desenho universal como forma de assegurar a acessibilidade a todos.

3.4. Breve consideragoes a respeito das legislagoes

A legislacao brasileira garante o direito a memdria e a cidade para todos, sem
discriminacdo, sendo necessario levar em conta o respeito a histéria e as pessoas para
que possam usufruir das cidades. Assim, pode-se entender que a acessibilidade além
de garantir a inclusdo social, garante acesso aos espacos fisicos nas cidades brasileiras,
permitindo o uso do espacgo publico de forma igualitdria entre todos os usuarios que
dela usufruem.

Acessibilidade urbana e mobilidade urbana no contexto do patriménio cultural
sdo temas complexos que exigem que sejam tratados com cuidado, uma vez que ndo é
possivel desenvolver uma teoria Unica que possa ser aplicada a todos os espacos do
patriménio cultural. Cada caso deve ser estudado em a fim de que sejam alcangadas
solucdes adequadas.

Conforme Caderno Técnico do IPHAN (2014), incorporar a mobilidade e a
acessibilidade ao patrimoénio cultural de forma eficaz exige conhecimento do
patriménio em suas diversas faces: contexto histdrico, tipologias, caracteristicas
estruturais, materiais, funcionalidade, usos, entorno imediato, composicdo estética,
arquitetbénica e urbanistica, devendo ser levado em conta ainda como esse espaco foi
construido, qual o seu significado, seu simbolismo e sua esséncia, qual deve ser o
plano de visita para a melhor percepcao do patrimonio, além de quais os percursos
cotidianos para o uso desses espacos e quais sao as dificuldades ou problemas quanto
a acessibilidade e mobilidade urbana nesses espacos.

Os centros histdricos devem possibilitar o usufruto do espaco publico e do
patrimonio, garantindo o direito constitucional a cidade e a cultura, sendo utilizado

com espaco de encontro, circulacao, além de fruicdo do patrimbnio, devendo essas
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areas do patrimonio urbano se constituir como espacos onde é possivel conhecer,
usufruir e desfrutar do patrimdnio cultural. Esses espagos devem proporcionar um
deslocamento facil e seguro para todos os usuarios, além de possibilitar a permanéncia
para sua fruicdo.

Dessa forma, na medida em que os espacos publicos dos centros histéricos
passam a ter mais qualidade, com intervengdes que possibilitem mobilidade urbana e
acessibilidade, podem ser mais conhecidos e apropriados, o que ajudara na sua

valorizagdo e contribuird para o uso e vivéncia do espag¢o urbano.
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CAPITULO 4- A CIDADE DE MARIANA-MG’®

4.1. A formacgao da cidade

A formacdo do povoado de Mariana-MG tem suas raizes no século XVIIl com o
inicio da exploragao de ouro pela expedigdao do Coronel Salvador Fernandes Furtado de
Mendonga que fundou um arraial no dia 16 de junho de 1696 as margens de um
ribeirdo ao qual deu o nome de Ribeirdo do Carmo, em homenagem ao dia de Nossa
Senhora do Carmo, que se tornou a padroeira da cidade. Préximo as margens do rio,

foi construida a primeira capela do Arraial, a Capela de Santo Anténio.

Figura 02: Capela de Santo Antonio, antiga Capela do Carmo. Fonte: Disponivel em:
<http://www.panoramio.com/user/2463054/tags/Mariana>. Acesso em: 19 de abril de 2016.

Posteriormente o nucleo foi abandonado por duas vezes, a primeira em 1697,
devido a fome que assolava o nucleo urbano, uma vez que esse se mantinha longe da
rota dos mascates e o solo ndo era propicio a agricultura, e em seguida em 1701,
permanecendo somente o proprietario Francisco Fernandes no chamado Vamos-
Vamos no atual cérrego do Semindrio.

A ocupacdo do nucleo foi retomada pelo portugués Antonio Pereira Machado,
sendo construido o povoado de Arraial de Baixo em contraposicdao ao Mata Cavalos

chamado de Arraial de Cima. Nessa mesma época foi formado também o nucleo de

°A elaboracdo do Capitulo 4 foi feita com base na dissertacdo de mestrado da historiadora Claudia
Damasceno Fonseca defendida em 1995 (ver referéncia bibliografica) e com o histérico e informacgGes
contidas no Livro de Belas Artes, Inscricdo 062, em 14/05/1938, disponivel no Arquivo Noronha Santos

do IPHAN (Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/ans/>. Acesso em 24 de abril de 2016.
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S3o Gongalo na estrada que levava a Vila Rica (atual Ouro Preto). Préximo a esse
nucleo, ficava a Capela de Nossa Senhora do Carmo, que pertencia a Irmandade do
Carmo, atual Capela de Santo Antonio, tendo recebido esse nome apds a construcdo
da Igreja do Rosario que ficava localizada na primitiva Rua Direita do nucleo, atual Rua
do Rosario Velho.

No encontro da Rua Sdo Gongalo com a Rua Direita do nucleo de Mata Cavalos
ficava o Largo da Quintana, local no qual os tropeiros vendiam suas mercadorias.
Desse largo, existia a leste uma ladeira chamada “dos quartéis” que tinha como
continuidade a Rua do Piolho, paralela ao ribeirdo e a mais povoada, sendo ocupada
por nobres. Apds a ponte sobre o Corrego do Seminario, tinha continuacdo a Rua do

Piolho que levava ao bairro do Secretdrio, atual bairro Santana.

Era a Rua do Piolho que fazia a ligacdo entre o arraial velho (de Cima)
e a Conceigdo, pois a atual rua Direita, “era entdo um simples
caminho, mal preparado, sema a ponte [Ponte de Areia] atual” (D. de
Vasconcelos, 1948) e conhecido como caminho de cima. (FONSECA,
1995, p. 65)

Figura 03: Reconstitui¢cdo do tracado urbano de Mariana entre os anos de 1702 a 1711. Fonte:
FONSECA, Cldudia Damasceno. Mariana: génese e transformag¢ao de uma paisagem cultural.
[Dissertacao de Mestrado]. Instituto de Geociéncias. Universidade Federal de Minas Gerais.
Belo Horizonte: 1995, 200 p.
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Em 1711 o nucleo de Ribeirdo do Carmo foi elevado a Vila devido ao
crescimento populacional e econdmico advindo da exploragdo aurifera. No largo em
frente a matriz foi colocado o pelourinho. Posteriormente, foram construidos os
edificios que abrigariam a casa da Intendéncia e a dos Juizes de Fora situados na rua
lateral direita da igreja, chamada de Rua da Intendéncia ou caminho de cima.

Em 1717 foi construido o Palacio do Conde de Assumar, na rua de atras da
Matriz, e em 1719, o quartel dos Dragbdes do Conde de Assumar, proxima a sua
residéncia, no terreno no qual hoje se encontra a Casa de Camara e Cadeia.
Paralelamente a Rua da Intendéncia estava situada a Rua da Olaria, que tangenciava a
Rua das Cortes, sendo construida nessa rua a Casa de Fundicdo em 1734. Em 1720 foi

erguida a Capela de Santana na chacara do Semindrio.

Figura 04: Quartel dos Dragdes de Conde de Assumar - Vista de um dos lados em perspectiva
e planta geografica dos quarteis (Arquivo Histérico Ultramarino, Lisboa). Fonte: FONSECA,
Claudia Damasceno. Mariana: génese e transformacao de uma paisagem cultural.
[Dissertacdao de Mestrado]. Instituto de Geociéncias. Universidade Federal de Minas Gerais.
Belo Horizonte: 1995, 200 p.
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Figura 05: Palacio do Conde de Assumar e ao lado chafariz. Fonte: Autor desconhecido (Sem
data).

Figura 06 e 07: Capela Santana. A esquerda, a capela com a torre sineira que existia na fachada
frontal, e a direita, sem a torre ja readequada. Fonte: Autor desconhecido (Sem data).

Posteriormente a vila foi elevada a cidade através de carta régia datada de 23
de abril de 1745, sendo atribuido o nome de Mariana, em homenagem a D. Maria Ana
D'Austria, esposa de D. Jodo V. A cidade de Mariana foi a primeira vila do periodo
colonial e capital do Estado de Minas Gerais. No mesmo ano, Mariana se tornou sede
do primeiro Bispado do Estado, através da Bula Papal pelo Papa Bento XIV. Porém,

nesse mesmo ano, o titulo de capital do Estado de Minas Gerais foi transferido a Vila
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Rica com o intuito de diminuir as rebeliGes e devido a economia aurifera da cidade que
conferia a Vila Ria uma importancia maior.

Com a perda do titulo de capital e com as constantes perdas acarretadas pelas
inundac¢des do ribeirdao que destruiram as ruas do Piolho e a antiga Rua Direita do
arraial de Mata Cavalos, ficando essas reduzidas a praia, segundo Damasceno (1995, p.
84). Assim, em decorréncia da nomeagdo de Mariana a bispado de Minas Gerais em
1745, o rei decidiu construir uma nova cidade para acolher o bispado, para isso, foi
encarregado o engenheiro militar José Fernandes Pinto do Alpoim a planta da cidade
no local conhecido a época como pastos da cavalhada, proximo ao Quartel dos
Dragdes.

Assim, a fim de se planejar uma cidade que refletisse a importancia de um
centro religioso com a “aparéncia digna de uma rainha — regular, ordenada, diferente
do arraial decadente e castigado pelas inunda¢ées do Ribeirdo do Carmo” (Fonseca,
1995, p. 87), foi contratado o engenheiro militar José Fernandes Pinto Alpoim. O
engenheiro foi responsavel em criar uma cidade ordenada e planejada através de uma
malha regular ortogonal, que foi definida entre 1743 e 1749 a pedido do Rei.

...neste citio devem edificar as Cazas que de novo se fizerem e para
esse efeito se ordena fagam logo planta da nova povoacao, elegendo-
se sitio para praga espagosa, demarcando-se ruas, que fiquem
direitas e com bastante largura sem atengdo a convivéncias
particulares, ou edificios que contra essa ordem se acham feitos no
referido citio dos pastos, porque se deve antepor a formosura das
ruas, e cordeadas estas de demarquem sitios em que se edifiquem os
edificios publicos e depois se aforem bracas de terra que os
moradores pedirem preferindo sempre os que ja tiverem aforado no
caso em que se seja necessario demolir-se prte de algum edificio para
se observar a boa ordem que fica estabelecida na situacdo da Cidade
[...] ficando entendendo eles oficiais da Camara que em nenhum
tempo poderdo dar licenca para se tornar parte da praca ou das ruas
demarcadas, e que todos os edificios terdo de fazer face das ruas
demarcadas, e que todos os edificios terdo de fazer face das ruas
cordeadas, as paredes em linha reta, e havendo comodidade para
quintaes das casas devem estes ficar pela parte detraz delas, e ndo
pela parte das ruas em que as Cazaz tiverem suas entradas e os foros
feitos na na Provedoria da Fazenda ficam pertencente a Camaral...].
(Fonseca apud Ordem Régia de maio de 1746, 1995, p. 87).

O tracado da nova cidade foi definido ao longo de trés eixos no sentido

longitudinal voltado ao sul ja existente, sendo esses a Rua da Olaria (também chamada
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de estrada de Itaverava), a Rua dos Cortes e a Rua Nova, além dos cérregos do Catete
e do Seminario que se configuravam como eixos naturais.

Visando interligar esses eixos foram tracadas algumas ruas transversais,
também chamadas de travessas, sendo ruas secunddrias e ingremes que cortam as
primeiras em angulos retos. As quadras retangulares foram definidas por essa divisao,
ficando os cursos d’agua no fundo do terreno como divisas naturais nas partes mais
baixas e planas, e para escoamento das aguas da chuva e esgoto, préximo ao Cérrego

do Seminario.
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Figura 08: Pl3ta da Cidade de Mariana (Arquivo Histérico do Exército, Rio de Janeiro). Mapa do
tragado urbano planejado da cidade de Mariana, que foi executado de forma diferente. Fonte:
CASTRIOTA, Leonardo Barci. Casa de Camara e Cadeia: a recuperagdo de um patrimonio
nacional. Belo Horizonte: IEDS, 2012, 260 p.
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Figura 09: Vista do Centro Histérico de Mariana. Fonte: Autor desconhecido (Sem data).
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Figura 10 e 11: Vista do Centro Histérico de Mariana. A esquerda, vista da Avenida Getulio
Vargas. A direita, vista a partir do adro da Igreja de Sdo Pedro dos Clérigos. Fonte: Autor
desconhecido (Sem data).

Dentro desse contexto de construcdo de “uma nova cidade” sdo construidos
equipamento considerados funcionais e elementos de composicdo urbana, como
chafarizes, pracas e pontes. Como espaco de contemplacdo foi criado um jardim
publico a margem direita do Ribeirdo do Carmo, além disso, foi construida a Ponte de
Tabuas e os chafarizes, sendo o primeiro o chafariz do Palacio de Assumar como

primeiro bebedouro publico da cidade.
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Figura 12 e 13: A esquerda, chafariz Sao
Francisco situado na lateral direita do Palacio do
Conde de Assumar. Acima, Fonte da Samaritana
pertencente ao Paldcio do Conde de Assumar.
Fonte: Autor desconhecido (Sem data).

Figura 16: Vista da Pragca Gomes Freire (Jardim). Fonte: Autor desconhecido (Sem data).
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A Rua de Cima, atual Rua Direita, foi planejada no plano de Alpoim, sendo as
edificagOes situadas na lateral esquerda de maior importancia, pois davam fundos para
o Palacio do Conde de Assumar. Essas edificacdes eram em sua maior parte sobrados
de dois pavimentos, com pontos comerciais no nivel térreo. Em 1782 a entrada da

cidade foi transferida do S3o Gongalo para a Rua Nova, sendo denominada como

“Caminho Novo”, entrada solene dos bispos, como afirma Damasceno (1995, p. 111).

Figura 17: Vista do centro histérico de Mariana visto a partir do bairro Santana. Fonte: Autor
desconhecido (Sem data).

Os monumentos civis e religiosos foram edificados entre 1745 ao inicio do
século XIX. A Igreja das Mercés foi concluida em 1769 e nela funcionava a Irmandade
de Nossa Senhora das Mercés da Redencdo dos Cativos (criada em 1749). A Capela de
Nossa Senhora dos Anjos, pertencentes a Arquiconfraria de Sdo Francisco, foi
construida na mesma época. O Seminario de Mariana e a Capela da Boa Morte, atual
Instituto de Ciéncias Humanas e Sociais (ICHS) da Universidade Federal de Ouro Preto

(UFOP), foram construidos nesse periodo, sendo inaugurado em 1750.

Figura 18 e 19: A esquerda, antigo Semindrio de Mariana e Capela da Boa Morte. A direita,
Igreja de Nossa Senhora dos Anjos da Arquiconfraria de S3o Francisco de Assis. Fonte: Autor
desconhecido (Sem data).
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A lgreja de S3o Pedro dos Clérigos teve sua construgdo iniciada em meados de
1731, sendo finalizada somente na primeira metade do século XX por falta de recursos.
A lIgreja do Rosdrio teve sua construgao iniciada em 1752, sendo edificada pelas
irmandades do Rosario, de S3o Benedito e Santa Efigénia. Nessa mesma época foi

construida a Casa Capitular nos fundos da Igreja da Sé, o atual Museu de Arte Sacra.

Figura 20 e 21: A esquerda, Igreja de S3o Pedro dos Clérigos inacabada. A direita, Igreja S3o
Pedro dos Clérigos com as torres sineiras laterais e o frontdao acabados. Fonte: Autor
desconhecido (Sem data).

Em 1761 tem inicio a construcdo da Igreja de S3o Francisco de Assis, a Igreja de
Nossa Senhora do Carmo e a Casa de Camara e Cadeia formando um dos mais
importantes conjuntos da arquitetura colonial brasileira. A Casa de Camara e Cadeia
teve sua construcdo iniciada 1768 e finalizada em 1798, sendo edificada nos fundos da
camara a lgreja do Senhor dos Passos em 1793, que antes existia em frente a cadeia

velha.

Figura 22 e 23: Casa de Camara e Cadeia. Fonte: Autor desconhecido (Década de 1930).
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Figura 25: Vista da igreja do Rosario e Estacdo Ferrovidria de Mariana a partir do Galego
(Bairro Bela Vista). Fonte: Autor desconhecido (Sem data).

O nucleo histérico e o conjunto arquitetonico e urbanistico de Mariana
foi tombado pelo IPHAN conforme Livro de Belas Artes, Inscricdo 062, em 14/05/1938
e elevada a Monumento Nacional através do Decreto- Lei n? 7713 em 1945, devido ao
tracado urbano planejado no periodo colonial pelo arquiteto portugués José

Fernandes Pinto Alpoim.
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Figura 26: Reconstituicdo do tragado urbano de Mariana entre os anos de 1745 a 1800. Fonte:
FONSECA, Claudia Damasceno. Mariana: génese e transformag¢ao de uma paisagem cultural.
[Dissertacdao de Mestrado]. Instituto de Geociéncias. Universidade Federal de Minas Gerais.
Belo Horizonte: 1995, 200 p.

Ainda nos dias de hoje, Mariana é uma cidade de tradicdes religiosas,

sobretudo devido a importancia das Ordens Terceiras na cidade a partir da segunda

metade do século XVIII, principalmente com a construcdo das igrejas de Sdo Francisco

de Assis e a do Carmo na atual Praga Minas Gerais, bem como as igrejas de Nossa

Senhora das Mercés e do Rosdrio e a Catedral de Nossa Senhora da Assuncdo. Além

dos importantes edificios religiosos, Mariana conta edifica¢cdes civis de grande valor

histérico e arquiteténico, como a edificacdo da antiga Casa de Camara e Cadeia

construida em 1768, hoje sede da Prefeitura e Camara Municipal, situada na mesma

praca que as igrejas da Ordem Terceira.

O crescimento de Mariana além do centro histérico foi impulsionado a partir da

década de 1970 com a instalacdo de empresas mineradoras para a extracao de minério

de ferro, entre as quais a Samarco, a Samitre e, na década de 80, a Companhia Vale do
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Rio Doce. Apds 1970, o crescimento da populagdo provocou uma enorme expansao da
area urbanizada, sobretudo durante a gestdao do prefeito Jodo Ramos na década de
1980 que criou os loteamentos publicos dos bairros Santo Antbnio, Cabanas, Vila
Aparecida, Estrela do Sul e Sdo Cristévao.

Para controlar melhor o entorno da area relevante para o
patrimoénio, o IPHAN ndo delimitou um perimetro especifico de
tombamento, (...), a area efetivamente urbanizada do municipio nao
ia muito além do perimetro histérico, o que causava poucas
distor¢des (...). Mas, com o passar das décadas, e principalmente
apos 1970, o crescimento da populacdo provocou uma enorme
expansao da area urbanizada. (CYMBALISTA e CARDOSO, 2002, p.5)

Atualmente, Mariana tem seu desenvolvimento marcado pelas invasdes tanto
da sede do municipio como dos distritos, acarretados principalmente pela especulacdo
imobilidaria com altos valores dos imdveis e aluguéis, o gera desigualdade social e
contribui para o crescimento desordenado da cidade sem planejamento urbano e
infraestrutura adequada. Os bairros que tiveram um aumento significativo das areas
invadidas sdo Morada do Sol, Jardim Santana e Cabanas (Santa Clara).

Além disso, o surgimento de novos loteamentos se torna moroso em
decorréncia das ocupacdes irregulares ou clandestinas das glebas a serem loteadas
antes de concluida sua aprovacao, o que dificulta ainda mais a ocupacao do solo de

forma planejada e com infraestrutura adequada.

4.1.2. Tombamento IPHAN

O centro histdrico de Mariana foi tombado pelo Instituto do Patrimoénio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN) em 1938 e seu tombamento esta inscrito no
Livro do Tombo de Belas Artes, volume |, inscricdo n? 062, folha n? 12, através do
processo 069-T-38, em 14/05/1938. Posteriormente o Centro Histérico de Mariana foi
erigido como Monumento Nacional de acordo com o Decreto-Lei n2 7713, em 1945.

O seu Centro Histérico, tombado pelo IPHAN, em 1945, apresenta um
acervo arquitetdénico composto por nobres monumentos que
marcam os anos aureos da opuléncia do passado marcado pela
mineracdo de ouro. Seu tracado urbano policéntrico pontilhado por
igrejas, Passos da Paixdao e chafarizes revela o efeito cénico tipico da
estética barroca de influéncia portuguesa. (IPHAN, 2014. Disponivel
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em: <http://www.iphan.gov.br/ans/>. Acessado em: 11 de abril de
2016)

O seu perimetro é delimitado através uma Portaria instituida pelo IPHAN n2
066/2009 (Figura 28). No ano de 2010, a Prefeitura Municipal de Mariana tombou o
Nucleo Histérico Urbano do distrito sede de Mariana através do Decreto Municipal N2

5.272 de 05 de janeiro de 2010, inscrito no Livro do Tombo, Inscrigdo no. 07, pg. 08.
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Tombado de Mariana - Portaria
instituida  pelo IPHAN n2
066/2009. Fonte: Prefeitura
Municipal de Mariana.

Entre os monumentos religiosos tombados destacam-se a Catedral de Nossa
Senhora da Assuncdo (Também chamada de Igreja da Sé), o Semindrio Maior de
Mariana (de estilo neoclassico), o conjunto de sobrados da Rua Direita (com casas
comerciais no térreo e sacadas no andar superior), as pinturas sacras de Manoel da
Costa Athaide, as Igrejas de Sao Francisco de Assis e do Carmo, na Praca Minas Gerais

e as igrejas de Nossa Senhora das Mercés e do Rosdrio (Figura28).
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FIGURA 28 - DELIMITAGAO DO PERIMETRO DE TOMBAMENTO IPHAN MARIANA/MG E BENS TOMBADOS ISOLADAMENTE
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BENS TOMBADOS INDIVIDUALMENTE

01 - Casa do Semindrio Menor e Capela N. SR* da Boa Morte
02 - Igreja de N. S¢* das Mercés
03 - Capela de N. S¢* dos Anjos da Arquiconfraria de S. Francisco
04 - Iigreja de N. S* do Carmo

05 - Casa de Camara e Cadeia

06 - Igreja de S3o Francisco de Assis

o7 c::F‘::.:-.(m Arquidiocesano) e Escultura

08 - Igreja Catedral de N. Sr* da Assungio

09 - Casa da Rua Direita - Casa do Bario do Pontal

10 - Passo da Ponte de Areia

11 - Capela de Santana

12 - Passo da Ladeira do Rosario

13 - Igreja de N. SR* do Rosério dos Pretos.

L) POLIGONAL DE TOMBAMENTO DO CONJUNTO
ARQUITETONICO E URBANISTICO DA CID; DE MARIANA
(PROPOSTA DE RERRATIFICACAO)
o
PREFEITURA MUNICIPAL DE MARIANA 122000

AUTORA DA PLANTA: AR E URS. WARIA CRISTINA SEABRA DE WIRANDA - CREA. TS8080 | DATA:
ARQ. E URB. ANA PAULA ALVES FERREIRA - CREA:

BASE CADASTRAL:

NOV.22008

8 - Igreja Catedral Nossa Senhora de
Assungdo. Fonte: Disponivel em:
<http://www.panoramio.com/photo/3897
2537>. Acesso em: 14 de abri. 2016.

7 - Casa Capitular. Fonte: Disponivel em:
<http://www.panoramio.com/photo/3897
1733>. Acessoem: 14 de abri. 2016.

10 e 12 - Passo Ladeira do Rosario e Passo da Ponte de Areia.
Fonte: Disponivel em:
<http://turismo2014.pmmariana.com.br/atrativos/religiosos/pas
sos/passo-da-ladeira-do-rosario>. Acesso em: 14 de abri. 2016.
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1 - Seminario Menor de Sao José. Fonte:
Disponivel em:
<http://viagem.uol.com.br/guia/brasil/mar
iana/atracoes/seminario-maior-sao-jose/>.
Acesso em: 14 de abri. 2016.

2 - Igreja das Mercés. Fonte: Disponivel em:
<http://www.panoramio.com/photo/3897
2226>. Acesso em: 14 de abri. 2016.

4 e 6 - Igreja Sdo Francisco (Esquerda) e
Igreja Nossa Senhora do Carmo (direita).

Fonte: Acervo autora. Margo de 2016.

11 - Igreja das Mercés. Fon
e m

<http://www.panoramio.com/photo/3897

2311>. Acessoem: 14 de abri. 2016.

: Disponivel

1 - Igreja da Boa Morte. Fonte: Disponivel
em:
<http://www.panoramio.com/user/24630
54/tags/Mariana>. Acesso em: 14 de abri.
2016.

3 - Capela de Nossa Senhora dos Anjos da
Arquiconfraria. Fonte: Disponivel em:
<http://viagem.uol.com.br/album/guia/20
13/07/29/mariana-em-minas-gerais.htm>.
Acessoem: 14 de abri. 2016.

5 - Casa de Camara e Cadeia. Fonte: Acervo
autora. Margo de 2016.

13 - Igreja Catedral Nossa Senhora de

Assunc¢do. Fonte: Disponivel em:
<http://www.coracaodejesusmariana.com.

br/>. Acesso em: 14 de abri. 2016.
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4.2. Plano Diretor Municipal de Mariana/MG

O Plano Diretor Municipal de Mariana- MG foi elaborado em 2003 e foi
publicado e sancionado em 02 de janeiro de 2004, denominado de Lei Complementar
016/2004. Posteriormente, o Plano Diretor foi alterado pela Lei Complementar
143/2014 de 14 de novembro de 2014, tendo sido alterada a redacdo de alguns
artigos, sendo introduzidos outros, principalmente no que se refere ao parcelamento e
uso e ocupacao do solo que se encontra inserido no plano, ndo havendo lei prépria.

O Plano Diretor ndo aborda a questao da mobilidade de forma especifica ao
longo do seu texto, porém faz algumas considera¢Ges em relagdo ao Patrimodnio,
objeto de estudo por se tratar do centro histdrico tombado. Em seu Artigo 2, o Plano
Diretor apresenta seus principios estruturais do planejamento urbano-ambiental do
Municipio, dentre eles boa governanca; insercio de Mariana na rede de cidades
globalizadas e utilizagdo ambiental adequada do territério urbano. No paragrafo 42 do
mesmo artigo, é dito que:

[...] entende-se por utilizacdo ambiental adequada do territério
urbano o parcelamento, o uso e a ocupacdo do solo municipal de
maneira a assegurar qualidade de vida a todos os seus habitantes, a
partir do aproveitamento sustentavel dos recursos naturais e da
preserva¢do do patrimdnio cultural existente”. Assim, entende-se
gue a qualidade de vida da populagdo deve ser assegurada através da
preservacdo do patrimbnio cultural existente. (Mariana/MG. Lei
Complementar 143/2014, p. 02)

Jd em seu Artigo 59, a questao do transito, sistema viario e transporte coletivo
é tratado em relacdo ao crescimento do municipio, devendo essas estruturas ser
oferecida de forma proporcional ao seu adensamento, assim como os equipamentos
publicos, urbanos e comunitdrios, devendo ser garantida a preservacdo do patrimonio
cultural e ambiental existente.

Art. 5 - A utilizacdo adequada do territdrio urbano é alcancada pela
fixacdo de parametros urbanisticos de parcelamento, uso e
ocupacdo do solo que considerem a necessaria multiplicidade de
usos e o aproveitamento duradouro dos recursos naturais, pela
proporcionalidade do adensamento a existéncia de equipamentos
publicos, urbanos e comunitdrios, e privados, pela estruturagao eficaz
do sistema vidrio e sistematizacdo do transito e transporte coletivo,
bem como pela preservacdo do patrimbnio ambiental e cultural
existente. (Mariana/MG. Lei Complementar 016/2004, p. 02)
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Na Secdo |, Artigo 49, inciso Il e lll da referida Lei, o patrimonio cultural e
ambiental volta a ser tratado, fazendo parte dos seis programas estratégicos de
desenvolvimento econdmico do municipio. Ja na Subsecdo Il, Artigo 53, é apresentado
o Programa de Valorizagdo do Patrimonio Cultural. No Inciso IV, do Artigo 53 da Lei
Complementar 143/2014, o Programa de Valorizagdo do Patriménio Cultural deve
estar articulado com as ag¢des e estudos promovidos pelos diversos niveis de Governo.

No Artigo 54, sdo colocadas as metas do Programa de Valorizacdo Cultural,
estando entre essas, no Inciso Ill, “a elaboracao de projetos de intervencgao fisica que
assegurem a integridade dos bens inventariados e das referéncias culturais que corram
riscos de destruicdao”, e no Inciso V, “a elaboracdo de leis especificas de protecdo e
planos de preservacdo que compatibilizem uso e manutencdo do acervo do patrimoénio

III

cultural municipal”, tratando das questdes que envolvem o patrimonio e das politicas
que garantam sua protegdo.

Na Subsecdo Ill, Artigo 56, do Programa de Valorizacdo do Patrimobnio
Ambiental, seus objetivos sdo o de preservar o patrimbénio natural marianense,
incentivar a exploracdo econémica sustentdvel do patriménio ambiental, construir
areas publicas de lazer, destinadas a populagdao municipal e a turistas e criar cadastro
municipal integrado ao Sistema de Gestao de Informagdo Urbana do patrimonio
ambiental da cidade de Mariana. Ja as suas metas, Artigo 57, é a elaboracdo de
projetos de intervencdo fisica que assegurem a integridade das areas que corram
riscos de destruicdo ou perdas (Inciso Ill) e elaboracdo de leis especificas de protecdo e
planos de preservagdo que compatibilizem o uso e a manutencdao do acervo do
patrimonio natural (Inciso V).

Posteriormente, a questdo patrimonial é retomada apenas no Artigo 118que
define a Zona de Protecdo Cultural da sede do municipio como sendo “a por¢ao do
territério da Zona de Interesse de Adequacdo Ambiental do Distrito Sede
caracterizada pela ocupacdo urbana consolidada no Século XVIII e seu entorno
imediato, que, em conjunto, compdem a ambiéncia paisagistica da época e seu
referencial histdrico, e cuja manutencdo considera-se fundamental para a protecdo do
patriménio histérico cultural”.

No artigo posterior, Artigo 119, é definida a Area de Protecdo Cultural

Intensiva como sendo “a porcdo do territério da Zona de Protecdo Cultural
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caracterizada pela ocupacdo urbana antiga consolidada no Século XVIII que
apresenta tipologia arquitetonica original ou semelhante a colonial mineira, pela boa
qualidade construtiva das edificacdes, e na qual localizam-se o0os monumentos
tombados pela Unido e concentra-se parte consideravel dos empreendimentos
comerciais de pequeno e médio porte e de prestacdo de servicos da cidade”. A zona
referente ao estudo a ser realizado é a Area de Protecdo Cultural Intensiva, por se
tratar da area na qual esta inserida o Perimetro Tombado do IPHAN.

O uso e ocupagao do solo na Zona de Interesse de Adequa¢ao Ambiental do
Distrito Sede é tratada a partir do Capitulo |, do Livro | (Artigo 115, § 22). No Artigo
140, onde sdo definidas as diretrizes gerais da utilizagcdo do solo urbano do Municipio
de Mariana, sdo expostos os principios estruturais a necessidade de manutencdo do
perfil urbanistico existente e porte das edificacdes predominantemente horizontal.

Dentre essa diretrizes estdao listadas as que dizem respeito a protecao e
preservacao do patrimoénio, dentre essas, a inducdo da utilizacdo do solo para fins
urbanos dentro do perimetro ja urbanizado e seu entorno imediato em razdo do seu
reconhecimento de Mariana como cidade histérica a fim de garantir que todo o
conjunto urbano esteja harmonizado com o nucleo urbano do Século XVIII, valorizagao
da identidade formada a partir da apropriacdo do espaco urbano pela populacdo
marianense, inducdo do crescimento urbano para areas onde é possivel a rearticulagao
das vias e melhoria das condicGes de transito atuais, otimizacdo da infraestrutura
urbana.

Assim, pode-se perceber que o Artigo 140, nas suas diretrizes, tem como
preocupacdo a ocupacdo do entorno imediato do Perimetro Tombado, devendo o
crescimento urbano ser realizado em areas que permitam novas vias e otimizacao da
infraestrutura urbana, havendo, portanto, uma apreensdo com o impacto que o
crescimento da cidade de forma ndo planejada pode acarretar no centro histérico.
Dessa forma, embora ndo seja abordado de forma especifica a questdo da mobilidade
no Plano Diretor, ha diretrizes e objetivos estabelecidos ao longo da lei que propde a
preservacdo e protecdo do centro histérico tratado na lei como sendo a Area de

Protecdo Cultural Intensiva (APCl) uma subdrea da Zona de Protecao Cultural (ZPC).

40



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

CAPITULO 5 — UMA ANALISE DA MOBILIDADE URBANA EM MARIANA-
MG

5.1. Definigao do perimetro a ser analisado

Para realizar esse levantamento, foram escolhidas trés ruas do centro histoérico
como amostragem a fim de apontar os principais problemas no que tange a
mobilidade e acessibilidade dentro do Perimetro Histdrico. Assim, a escolha do
perimetro a ser analisado, foi feito com base nas principais ruas do Centro Histérico,
duas principais e coletoras, sendo uma plana, Rua Direita, e a outra, Rua Dom Silvério,
gue possui certa declividade e é mais longa em relacdo a primeira, e uma ingreme local

que teve seu uso alterado para coletora recentemente, a Rua das Mercés.
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Figura 29: Imagem aérea do Centro Histérico e suas ruas. Fonte: Google Earth — modificado
pela autora em 11 de abril de 2016.
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Até o final de 2015, a Rua Dom Silvério possuia mdo dupla em relacdo a Praca
Minas Gerais até o Adro da Igreja de Sao Pedro dos Clérigos (Rua Antdnio Pacheco),
porém, posteriormente seu sentido da rua foi alterado. Assim, a Rua Dom Silvério
passou a ser mao-Unica no sentido Praca Minas Gerais até o encontro dessa com a Rua
das Mercés, sendo o restante da rua até o Adro da Igreja de Sdo Pedro dos Clérigos
mao dupla (ver Figura 94).

Apds a mudanca, a Rua das Mercés tornou-se obrigatéria para os veiculos que
vao em dire¢do ao centro, vindos da Rua Anténio Pacheco, o provocou o aumento de
veiculos transitando por ela, alterando o uso local, que até entdo se limitava a
passagem de poucos carros apenas para fazer a ligacdo a Rua Bardao de Camargos e a
Rua Dom Vicoso. Devido a essa mudanca, a Rua das Mercés foi considerada na analise
a fim de se ter uma amostragem das ruas perpendiculares as vias principais. A Rua
Dom Vigoso ndo foi analisada por ser considerada uma rua plana que nao possui
grande variacdo na largura da caixa da rua e largura dos passeios, sendo o seu sentido
de trafego de mado dupla. As demais ruas foram consideradas como vias locais que

destinada apenas ao acesso local.

5.2. Levantamento do centro histérico de Mariana - MG

e Rua Direita:

A Rua Direita é caracterizada por sobrados do periodo colonial. Atualmente é
uma das mais importantes da cidade por sua Importancia histdrica e seu uso comercial
desde o periodo colonial. Segundo Fonseca (1995, p.111), “embora tenha surgido no
inicio da formacdo do povoado, era pouco utilizada, sendo marcada por ser apenas
local de passagem, uma vez que o arruamento principal era situado na parte mais
baixa, proxima a margem do Ribeirdo do Carmo”.

A Rua Direita s6 foi se tornar umas das mais importantes ruas com a construcao

da Catedral da Sé a partir de 17139 quando seu nome foi alterado de Rua de Cima

10A igreja da Sé teve sua construcdo iniciada em 1713, no lugar da antiga Capela da Conceicdo, tendo
essa sido aproveitada como sacristia. Segundo descricdo da Igreja da Sé realizada pelo IPHAN, “até esta

data, apenas duas modestas capelinhas existiam no antigo arraial bandeirante: a Capela de Nossa
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para Rua Direita, por ser essa a rua que da acesso a igreja mais importante do
povoado, e ganhou ainda mais importancia no projeto do arquiteto portugués José
Fernandes Pinto Alpoim para o novo tracado urbano da cidade. A construcdo das
edificagdes da Rua Direita se deu a partir de 1753 e sua tipologia é marcada por
sobrados de dois a trés pavimentos com sacadas voltadas para a rua e possuem uso

comercial no pavimento térreo e residéncia nos demais pavimento.

Figura 30 e 31: Acima, vista da Rua. Direifé a partir da 6,_\;ista- d'as
edificagOes proximas a Ponte de Areia. Fonte: Autor desconhecido (Sem data).

.

Senhora do Carmo, erguida pelo descobridor Salvador Fernandes Furtado e a Capela da Conceigdo,
construida pelo portugués Antonio Pereira Machado. A primeira, por ser a mais antiga e a padroeira,
tomou desde logo os foros de Matriz. Entretanto, com a cria¢do da Vila do Carmo, em 1712 e a
determinag¢do da Coroa para que se erigisse uma matriz, optou-se pela Capela da Conceicdo por se
situar em local mais adequado, proporcionado maior atendimento a crescente populagdo” (IPHAN,
Arquivo Noronha Santos Livro de Belas Artes, Inscricdo 263, inscrito em 08/09/1939. Disponivel em:
<http://portal.iphan.gov.br/ans.net/tema_consulta.asp?Linha=tc_belas.gif&Cod=1331>. Acesso em 16
de abri. de 2016).
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Figura 32 e 33: Vista da Rua Direita a partir da Ponte de Areia. Fonte: Autor desconhecido
(Sem data).

O sobrado de maior proeminéncia é a antiga residéncia do "Barao de Pontal",
por suas belissimas sacadas em pedra-sabdo, construido em 1752 por José Pereira
Arouca, e a casa onde morou Alphonsus de Guimaraes, funcionando no local o museu
com os pertences do poeta-simbolista que nasceu no municipio.

O inicio das construgdes das casas se deu a partir de 1753. No livro de
Atas da Camara (de 1751 a 1753), segundo Salomao de Vasconcelos,
ha um acordo determinando que todos os pretendentes a edificagao
do lado esquerdo da rua construissem as casas “de maior nobreza,
dando fundos para o Paldcio”. Essa é a razdo de se ver até hoje todas
as casas desse lado da rua de dois andares e de sacadas, enquanto as
do lado oposto, dando fundos para a antiga praia, sdo, na maioria,
baixas, de um sé pavimento. O referido “palacio”, mencionado no
acordo, era, evidentemente, o do bispo, antiga sede do governo da
Capitania de Minas do Ouro/S3do Paulo, a época do Conde de
Assumar. (Prefeitura Municipal de Mariana apud GOMES, 2010, p.29)

Figura 34: Ponte de Areia 1930- 2012. Fonte: Figura 35: Ponte de Areia — Outubro de
Arquivo Publico Mineiro. Disponivel em: 2014. Fonte: Arquivo Publico Mineiro.

<http://www.siaapm.cultura.mg.gov.br/modul  Disponivel em: <
es/fotografico_docs/photo.php?lid=29445>. https://www.google.com.br/maps >. Acesso
Acesso em 15 de abril de 2016. em 15 de abril de 2016.
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- Levantamento fisico das calcadas e rua:

O calcamento da Rua Direita é em paralelepipedo em toda sua extensao e as
calgadas possuem materiais diversos, como laje de pedra de quartzo, placas
cimenticias e de pedra, além de concreto, que variam devido a intervengdo que os
proprietarios das edificacdes foram fazendo nas suas calcadas ao longo do tempo.

A largura da Rua Direita é constante em quase toda sua extensdo, possuindo
apenas um ponto de estrangulamento, esquina com o cruzamento da Rua Joséfa
Macedo até a edificagdo do Centro de Atenc¢do ao Turista (CAT), no trecho que vai das
edificacdes de N2 87 a N2105, e de alargamento no cruzamento da Rua Direita com a

Praca da Sé (Praca Claudio Manoel).

————TT

Figura 36, 37 e 38: A esquerda, vista da Rua Direita, sendo possivel observar a largura
constante do passeio e o calcamento em paralelepipedo da via. A direita, figura superior,
calcamento de paralelepipedo da Rua Direita, bem como na figura inferior da direita, onde é
possivel observar o calgamento e o passeios (a direita da imagem afastamento com
calgamento em pé de moleque utilizado como estacionamento). Fonte: Autora. Mar¢o de 2016

A largura das calgadas se mantém constante em toda sua extensao, variando de
1,00m a 1,20m. Ja sua altura varia em alguns trechos da via. No trecho que
compreende a Igreja da Sé até o cruzamento com a Rua Joséfa Macedo (Trecho 01 da

Figura 23), a calcada possui altura variando de 8 a 22 centimetros e no trecho que vai
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da Rua Joséfa Macedo até o encontro dessa com a Ponte de Areia (Trecho 02 da Figura

23), sua altura é mais constante e varia de 10 a 15 centimetros.
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Trecho 01: Igreja da Sé até o cruzamento com a Rua Joséfa Macedo

By, Trecho 02: Rua Joséfa Macedo até o encontro dessa com a Ponte de Areia

Figura 39: Andlise das alturas das calcadas da Rua Direita. Fonte: Google Maps — modificado
pela autora em 15 de abril de 2016.

O estacionamento de veiculos é permitido em apenas um dos lados da rua,
além da carga e descarga. Em alguns pontos, onde o passeio é de laje de pedra e na
transicdo entre o passeio das edificagbes, algumas pedras se encontram soltas ou

guebradas, o que torna a passagem

Supermercado Marcal & L - .
[ . § ‘ insegura e pode pequenos acidentes.

Em relagdo a acessibilidade, a calgada

'~ ndo possui rampa de acesso ao longo
[ ’ da rua e ndo ha faixa de pedestres ou
o mm:}..;;;;;;:,j;:;j_g::{ [ sinalizacdo para travessia desses de
— s fOrma segura. Os estabelecimentos
M Francisco de Assis
[ bt o1 et 03 comerciais também ndo possuem
[ Perfil 02 [ Perfll 04 rampa de acesso e alguns utilizam

Figura 40: Perfis Rua Direita. Fonte: Google tablados de madeira para vencer o
Maps — modificado pela autora em 15 de abril ) . )
de 2016. desnivel entre a edificacdo e o passeio.
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FIGURA 41 - PERFIS RUA DIREITA

cimento. Existéncia de degraus no passeio.

w2 -

Calgada em laje de pedra com intervengées com
cimento. Existéncia de degraus no passeio.

de madeira para vencer desnivel do passeio.

[1,20] 5,70 [1,20]
— —

Perfil 2 - Ponto da Edificagdo N°38

Intervengdo no passeio com laje de pedra sem fixagao.

A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

[1.20] 3,90 [1,05}
S — —

Perfil 3 - Ponto da Edificagdo N°97

Calgada em laje de pedra e intervengdo com
cimentos. Algumas pedras se encontram
soltas.

Transicdo entre o acabamento do passeio com,.. .}

laje de pedra e concreto com juntas de
dilatagdo.

L

Calgada em laje de pedra e entrada para veiculos
com calgamento em pé de moleque.

Calgada em laje de pedra com a pedra danificada e

A

4 oF 5 w T

EVCaI(;ada em laje de pedré e lajota cimenticia.
“Tablados de madeira para vencer desnivel do

passeio. Laje de pedra faltante.
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- N6s de convergéncia:
A Rua Direita é uma rua estreita, de mao Unica, que permite a passagem de um

carro e estacionamento em fila na sua maior parte. Ela possui largura constante na
maior parte da sua extensdo, variando apenas nos pontos préximos aos cruzamentos,
sendo esses pontos préoximos a Praca da Sé com a Rua Padre Gongalves Lopes (N6 01 —

Figura 24), a Rua Joséfa Macedo (N6 02 — Figura 24) e no encontro dessa com a Ponte
de Areia com a Rua do Catete (N6 03 — Figura 24).

Esses pontos representam os nés de convergéncia de veiculos nos dias Uteis e

sua convergéncia é intensificada principalmente nas horas de pico que sdo no hordério

Xororo Lancho
eh

de almocgo, entre 11:30 e 13:30 horas, e no final da tarde, entre 17:00 e 19:30 horas.

R. 16 de Julho

2 >
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2]
Cef
8 Banco Itau - Manana
o
A Centro Pastoral kv
" Arquidiocesano f]
Lanchonete -« Camara Municipal &
Irméaos Empada **! de Mariana R, 3(,'(7;(_‘ .
1
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Francisco de Assis
Google
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N6 01: congruéncia Ponte de Areia (Rua do Catete)
N6 02: congruéncia Rua Josafa Macedo

N6 03: congruéncia Rua Padre Gongalves Lopes (Praga da Sé)

/Sentido do transito de veiculos na via
Figura 42: N6s de convergéncia de veiculos na Rua Direita nos dias Uteis e sentido do transito
de veiculos. Fonte: Google Maps — modificado pela autora em 15 de abril de 2016.
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O primeiro né de convergéncia da Praga da Sé, encontro da Praga Claudio
Manoel com a Rua Padre Gongalves Lopes, se da principalmente em decorréncia do
transito vindo da Rua Direita e da Rua Padre Gongalves Lopes, uma vez que esse
percurso leva aos bairros a oeste e sudoeste da cidade que sdo os bairros Sao Pedro,
Santana, Sdo José, Dom Oscar, Cartucha, Cabanas e Vale Verde, e interliga a Praca
Gomes Freire (também conhecida como Jardim) e a maior parte da por¢do plana do

centro historico.

Figura 43: Ponto de alargamento da Rua Direita. Cruzamento da Rua Padre Gongalves Lopes
(Praca da Sé) com a Rua Direita. Fonte: Autora. Margo de 2016.

O segundo né de convergéncia é formado pelo encontro da Rua Joséfa Macedo
cm a Rua Direita. Esse ponto converge o transito de veiculos provenientes da Ponte de
Areia, daqueles que vdao em direcdo a Rua Direita e em direcdo a Praca Minas Gerais, e

aqueles que descem da dessa, tornando-se mais critica nos hordrios de pico.

Figura 44 e 45: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita. Fonte: Autora. Marco de

2016.
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Figura 46 e 47: Cruzamento da Rua Joséfa Macedo com a Rua Direita. Fonte: Autora. Margo de
2016.

O terceiro, e ultimo, né de convergéncia levantado é formado pelo encontro da
Rua do Catete (Ponte de Areia com a Rua Direita). Esse ponto converge o transito de
veiculos vindos do Catete e da Vila do Carmo em direcdo ao centro, bem como dos
bairros Santo Antonio e S3o Gongalo por cima da Ponte de Areia vindos da Rua da
Gldria e daqueles vindo do centro em direcdo a Rua Direita e ao centro histérico.

Além disso, é o Unico ponto do centro histérico por onde transita 6nibus,
principalmente aqueles que fazem o trajeto dos bairros do Norte em direcdo ao sul
(Cabanas em direcdo ao Rosario, Vila Maquiné, Sdo Sebastido e Morro Santana),
intermunicipais para Ouro Preto e dos distritos, que se da pela alga existente na lateral

da Ponte de Areia.

Figura 48, 49, 50 e 51: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito
entre veiculos e pedestres. Fonte: Autora. Margo de 2016.
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4

‘f_v
Figura 52 e 53: Cruzamento da Ponte de Areia com a Rua Direita. Ponto de conflito entre
veiculos e pedestres. Fonte: Autora. Margo de 2016.

- Sinalizagao:

A Rua Direita é a Unica rua entre as trés analisadas que possui rotativo pago
através do parquimetro. A rua possui alguns pontos de cargas e descarga uma vez que
é uma rua de uso misto com ponto comercial no térreo e residencial no segundo
pavimento nos sobrados.

i ‘ 47
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Figura 54, 55, 56 e 57: Placa de carga e descarga, parquimetro e placa mével de proibido parar
e estacionar. Fonte: Autora. Margo de 2016.

O trecho mais estreito da rua possui estacionamento proibido em
contraposicdo ao trecho mais amplo que permite estacionamento em um lado como
rotativo e no outro permite o estacionamento de viaturas e carros oficiais (em frente
ao IPHAN, Casa Setecentista N207). Na parte da rua proxima a ponte de areia que
possui afastamento frontal e calcamento em pé de moleque, o estacionamento nao é

proibido e ndo é pago (ndo é cobrado o rotativo).
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Figura 58, 59, 60 e 61: Placa de permissdo para estacionamento de viatura, placa reguladora
do rotativo informando o tempo de duragdo e os horarios em que é cobrado o rotativo, placa
para estacionamento de deficiente fisico e para estacionamento de idoso. Fonte: Autora.
Margo de 2016.

- Equipamentos Urbanos:

A Rua Direita tem seu inicio na Praca da Sé que é utilizada em eventos
promovidos na cidade, tanto pela Igreja, quanto pela comunidade. Além da praca, a
Rua Direita possui um Passo por onde passam as procissdes na Semana Santa e o
Museu Alphonsus Guimardes localizado no sobrado que foi residéncia do poeta (Rua

Direita, N2 35).

Figura 62: Foto parcial da Praca da Sé. Figura 63: Foto do Passo Figura 64. Museu

Fonte: Autora. Marco de 2016. da Rua Direita. Fonte: Alphonsus Guimaraes.
Google  Street View. Fonte:
Agosto de 2013. http://mariana.org.br/Mu

seu+Alphonsus>. Acesso
em 25 de abril de 2016.
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e Rua Dom Silvério:

A Rua Dom Silvério, assim como a Rua Direita, foi construida no projeto do
arquiteto portugués José Fernandes Pinto Alpoim no novo tracado urbano da cidade e
era chamada de Rua Nova. A construgdo das edificagdes da Rua Dom Silvério se deu a
partir de 1745 com a construcdo das lIgrejas de Nossa Senhora dos Anjos da
Arquiconfraria e com a constru¢do da Igreja de S3o Pedro dos Clérigos, pois essa via

ligava a s demais ruas a essas igrejas.

Figura 65: Vista da Rua Dom Silvério (Antiga Rua Nova). Destaque para a Igreja de Sdo Pedro
dos Clérigos no lado esquerdo e abaixo o Paldcio dos Bispos. A Direita da foto, destaque
para a Igreja das Mercés. Fonte: Autor desconhecido (Sem data).

Figura 66 e 67: Vista da Rua Dom Silvério (Antiga Rua Nova). Fonte: Autor desconhecido (Sem
data).
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A Rua Dom Silvério atualmente é uma importante via de ligacdo do centro
histdrico, principalmente a Praga Minas Gerais, a Igreja de Sao Pedro dos Clérigos e ao

bairro S3o Pedro, onde esta localizado o Unico hospital da cidade, Hospital Monsenhor

Horta.
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Figura 68: Principais edificacGes existentes na Rua Dom Silvério e sua ligagdo com o Hospital
Monsenhor Horta. Fonte: Google Maps - modificado pela autora em 15 de abril de 2016.
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Figura 69 e 70: Rua Dom Silvério. A esquerda, fundo da Igreja do Carmo, ainda ndo existia a
edificacdo aos fundos. (Sem data). A direita, Igreja Sdo Pedro dos Clérigos vista dos fundos
(Década de 1940). Fonte: Autor desconhecido.

Figura 71 e 72: A esquerda, construcdo do Colégio Providéncia (Sem data). A direita,
edificacdo do colégio concluida (Década de 1940). Fonte: Autor desconhecido.

As edificagGes da Rua Dom Silvério sdo, em sua maioria, de uso residencial, com
excecdo das edificaces religiosas, do Colégio Providéncia e sua pousada, bem como
da Pousada dos Anjos. A maioria das edificacBes residenciais possuem apenas um
pavimento no nivel da rua, porém, abaixo do nivel da rua foram construidos mais
pavimentos, uma vez que todos os terrenos possuem declive acentuado ao fundo do

terreno.

Figura 73 e 74: A esquerda, vista da Rua Dom Silvério proximo a entrada da Rua Silva Jardim.
Vista da Igreja do Carmo. A direita, vista da Rua Dom Silvério préximo a entrada da Rua do
Seminario. A direita, o Colégio Providéncia. Fonte: Autora. Margo de 2016.

55



A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Figura 75 e 76: A esquerda, vista da Rua Dom Silvério préximo a Igreja de Nossa Senhora da
Arquiconfraria. A Direita, vista da Rua Dom Silvério préximo a caixa d’dgua (a esquerda da
foto). Ao fundo, Igreja de Sdo pedro dos Clérigos. Fonte: Autora. Marco de 2016.

- Levantamento fisico das calcadas e rua:

O calcamento da Rua Dom Silvério é em paralelepipedo em quase toda sua
extensdo, com excec¢do do trecho entre a Travessa Sdo Francisco (Praca Minas Gerais)
até o acesso a Rua Silva Jardim que possui calgamento de pé de moleque. A largura da
Rua Dom Silvério é constante em quase toda sua extensdo, possuindo apenas um
ponto de estrangulamento, na parte da rua com a esquina com a Rua das Mercés. Em

seguida, a rua volta a ter largura préxima ao restante da via.

Figura 77: Calgamento do
inicio da Rua Dom
Silvério em pé de
moleque. Fonte: Autora.
Margo de 2016.

Figura 78: Calgamento da Rua
Dom Silvério em paralelepipedo.
Fonte: Autora. Margo de 2016.
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As calgadas possuem laje de pedra ou em blocos de pedra, com excegdo do
passeio da lateral direita da Igreja Nossa Senhora do Carmo e do passeio em frente a
caixa d’agua préxima a Igreja de S3o Pedro que é em pé de moleque. A largura das
calgadas se mantém constante em toda sua extensdo, variando de 1,00m a 1,10m,
sendo mais larga apenas no passeio da lateral direita da Igreja Nossa Senhora do
Carmo. A altura do passeio também se mantém constante em toda a extensdo da via,
variando entre 15 a 20 centimetros (Ver Figura 91).

A Rua Dom Silvério apresenta uma diferenca em relagdao a Rua Direita. Por ser
uma rua de edificagdes com uso residencial e com declividade, a calcada possui
interrup¢des na sua continuidade devido as rampas de acesso de veiculos que sao

construidas sobre a calcada e ndo préximas a borda do passeio, junto ao meio-fio.

Figura 79, 80, 81 e 82: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em suas laterais.

Fonte: Autora. Marco de 2016.

Dessa forma, o passeio possui algumas interferéncias que prejudicam o transito
de pedestres e, sobretudo, de deficientes fisicos. Em relacao a acessibilidade, a calcada
ndo possui rampa de acesso ao longo da rua, existindo apenas uma préxima ao Adro
da Igreja de S3o Pedro, e ndo ha faixa de pedestres ou sinalizacdo para travessia desses

de forma segura.
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Figura 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89 e 90: Rampas de acesso a garagem com degraus no passeio em
suas laterais. A Ultima foto mostra a Unica rampa para acesso de cadeirantes, proxima ao adro
da Igreja de Sao Pedro. Fonte: Autora. Margo de 2016.
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FIGURA 91 -PERFIS RUA DOM SILVERIO
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Calgada de pé de moleque.

e

e Calgcada em bloco de pedra retangular

Calcada em bloco de pedra recortado

R. das Mercés

Perfil 02

{

- Calcada sem obstaculos e com largura constante

- Calcada em bloco de pedra retangular com
pedra solta

+ Calgada com bloco de pedra retangular

A questdo da mobilidade urbana em centros historicos: um estudo de caso de Mariana- MG

Perfil 1 - Ponto da Edificagdo N°166 (Em frente ao Colégio Providéncia)

. Calcada em bloco de pedra com pecas faltantes e
intervencdes em cimento

R Calgada em bloco de pedra retangular na porgao
transitdvel do passeio e pé de moleque no restante

*-= Passeio em pé de moleque préximo a caixa d’agua

[1,05] 415 1,00}
1 1 1 1

Perfil 2 - Ponto da Edificagdo N°358 (Acesso a Rua das Mercés)

. Passeio em bloco de pedra retangular com algumas
pegas soltas

i Calcada com laje de pedra e ao lado com bloco de
pedra retangular

Calgada com bloco de pedra retangular e a transigdao
para a com pé de moleque
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- N6s de convergéncia:

A Rua Dom Silvério é uma rua de médio porte (possui em média 6,00 metros de
largura), de mado Unica no trecho da Travessa Sao Francisco até a Rua das Mercés,
sentindo esse o sentido permitido para a via. A rua s6 se torna mao dupla no trecho da
Rua das Mercés até a Igreja de Sdo Pedro dos Clérigos. O Unico ponto de convergéncia
€ no encontro da Rua Dom Silvério com a Rua das Mercés, que recebe o transito dos
veiculos que sobem do centro em direcdo ao bairro de Sdo Pedro e que descem desse
bairro em diregao ao centro histérico (N6 01 — Figura 64).

O cruzamento entre a Travessa Sao Francisco, Rua Professor Waldemar de
Moura Santos e a Rua Dom Silvério, na Pragca Minas Gerais, ndo apresenta conflito
normalmente, sendo esse recorrente apenas em datas comemorativas ou eventos
promovidos no centro histérico, pois as ruas préoximas a Praca Gomes Freire (Jardim) e
Praca Claudio Manoel (Praga da Sé) sao fechadas, principalmente nos finais de semana

(N6 02 - Figura 64).

Figura 92 e 93: Na foto da esquerda, cruzamento da Rua Dom Silvério com a Rua das
Mercés. Ponto de conflito entre veiculos. Na foto da direita, cruzamento da Rua Dom
Silvério com a Travessa Sdo Francisco. Fonte: Autora. Marc¢o de 2016.
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N6 01: congruéncia com a Rua das Mercés

N6 02: congruéncia Praga Minas Gerais

/ Sentido transito de veiculos

Figura 94: Nds de convergéncia de veiculos na Rua Dom Silvério. Fonte: Google Maps —

modificado pela autora em 15 de abril de 2016.

- Sinalizacao:

A Rua Dom Silvério ndo possui rotativo e permite o estacionamento na sua

lateral direita (no sentido do centro para a Igreja de Sao Pedro). A rua possui alguns

pontos de parada rapida e de travessia de criancas. O trecho mais estreito da rua

possui estacionamento proibido em contraposicdao ao trecho mais amplo que permite

estacionamento em uma das laterais (direita como dito acima). A rua possui placas de

indicacdo de sentido obrigatdrio, sendo alterada apenas a partir da Rua das Mercés,

onde o sentido muda para mao dupla.
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Figura 95, 96, 97 e 98: Placa de parada rapida, placa de proibido parar e estacionar e de
mao dupla, placa de travessia de criancgas e velocidade permitida e de proibido prosseguir,
respectivamente. Fonte: Autora. Margo de 2016.

- Equipamentos Urbanos:

A Rua Dom Silvério tem seu inicio na Praca Minas Gerais que, assim como a
Praca da Sé, no inicio da Rua Direita, é utilizada em eventos promovidos na cidade,
tanto pela Igreja, quanto pela comunidade. Além da Praca Minas Gerias, a Rua Dom
Silvério possui uma praca de convivéncia em frente a Igreja de Nossa Senhora dos
Anjos da Confraria. A rua possui ainda um Passo, por onde passa as procissdes na
Semana Santa, e dois chafarizes construidos na época do planejamento do centro

histérico que tinham como funcado abastecer o centro histérico com agua potavel.

Figura 99: Praca Minas Gerais. Fonte: Autora. Figura 100: Espaco de convivéncia da Igreja
Margo de 2016. da Arquiconfraria. Fonte: Autora. Marco de
2016.
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Figura 103 e 104: Chafarizes da Rua Dom Silvério. Fonte: Autora. Margo de 2016.
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e Rua das Mercés:

A Rua das Mercés, assim como as outras ruas em analise, foi construida no
projeto do arquiteto portugués José Fernandes Pinto Alpoim no novo tracado urbano

da cidade. O nome da rua foi atribuido devido a existéncia da Igreja das Mercés na rua.

Figura 105: Vista da Rua das Mercés. Fonte: Autor Figura 106: Igreja das Mercés. Fonte:

desconhecido (Sem data). Autora. Margo de 2016.

A Rua das Mercés é estritamente residencial, sendo as edifica¢cdes existentes na
rua de um a dois pavimentos. A Rua das Mercés, assim como a Rua do Semindrio, a
Rua Conego Rego, Rua Silva Jardim e Travessa Sao Francisco, sao que tém como fungao
interligar as vias principais e mais longas que sao as ruas Dom Vigoso, Rua Dom Silvério
e Rua Bardao de Camargos, sobretudo as duas primeiras. Até o final de 2015 era
caracterizada por ser uma rua com pouco movimento, pois era utilizada
principalmente por moradores. Com a alteracao do transito da Rua Dom Silvério, a Rua
das Mercés passou a receber o transito dos veiculos vindo do bairro Sao Pedro em

direcdo ao centro histdrico.
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Figura 107: Localizacdo da Rua das Mercés e Igreja das Mercés. Fonte: Autora. Marco de

2016.

- Levantamento fisico das calcadas e rua:
O calcamento da Rua das Mercés é em pé de moleque em toda sua extensdo e

suas calgadas possuem diversos materiais de acabamento, como bloco de pedras e
concreto. A largura da rua é constante em toda sua extensdo, assim como suas

calcadas que tem medidas variando de 0,80 a 1,00m, poderem as mesmas ndo seguem

um padrao, tendo sua altura varidvel.
As calcadas possuem muitos obstdculos, desde escadas edificadas sobre o

passeio, como degraus e desniveis, o que impossibilita a acessibilidade do passeio. O

estado de conservacdo tanto da rua, como da calcada é ruim.
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FIGURA 108 - PERFIL DA RUA DAS MERCES
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- N6s de convergéncia:

A Rua das Mercés nao possui um ponto de convergéncia no transito
significativo por ndo ser uma rua de grande movimento em relagao as demais vias que
estdo interligadas a ela. Embora ela receba o transito da Rua Dom Silvério, ela ndo é
utilizada como via obrigatéria para nenhuma outra via, e o fato dela dessa ingreme,
estreita e com um calgamento ruim, faz com que ela seja utilizada somente quando

necessario.

- Sinalizagao:

A Rua das Mercés é a rua que possui mais placas de sinalizacdo em relagao as
demais analisadas. Por se tratar de uma rua de passagem de transito, sendo utilizada
para estacionamento apenas dos moradores, a quantidade de placas utilizadas é
enorme. As placas mais utilizadas sdo as de proibido estacionar e proibido parar e
estacionar, o que chama mais atengao é a pouca distancia entre as placas. Além dessas

placas citadas, sdo utilizadas também as placas de sentido obrigatdrio.

Figura 109 e 110: Placa proibido parar e estacionar e placa de sentido (mdo dupla e proibido
virar a direita. Fonte: Autora. Margo de 2016.
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- Equipamentos Urbanos:

A Rua das Mercés ndo possui nenhum equipamento préximo para utilizacdo
dos moradores, porém, por estar muito proxima a Rua Dom Silvério e a Igreja de Sao
Pedro dos Clérigos, considera-se que os moradores fazem uso dos equipamentos nelas

presentes.

T T

Figura 111 e 112: Vista da Rua das Mercés. Fonte: Autora. Margo de 2016.

5.3. Analise da mobilidade urbana no centro historico de Mariana - MG

Com o intuito de analisar a Mobilidade Urbana em relagao aos itens levantados
nas trés ruas delimitadas do Centro Historico - Rua Direita, Rua Dom Silvério e Rua das
Mercés — foi utilizado como parametro de sistematizacdo e fundamentacado,
objetivando a futura elaboracdo de diretrizes, a Lei de Mobilidade Urbana, Lei Federal
N2 12.587 de 03 de janeiro de 2012, que define como um dos objetivos da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana o de contribuir para o acesso universal a cidade. Dessa
forma, em seu Artigo 39, a lei define o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana como
sendo “o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servigos e
de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do
municipio”.

Com esse intuito, foram escolhidos como base para essa analise os itens
definidos como a infraestrutura da mobilidade urbana, Artigo 32 da referida lei,
Paragrafo 39:

§ 3° S3o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias,
hidrovias e ciclovias;

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estagdes e demais conexdes;
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IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizagdo vidria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes; e

VIl - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacdo de taxas e
tarifas e difusdo de informacGes. (Brasil, Lei N2 12.587 de 03 de
janeiro de 2012)

Para fundamentar essa analise conforme os itens listados acima, foi
considerado ainda o Artigo 52 da mesma lei, bem como os objetivos listado no Artigo
79, Inciso | ao lll, que sdo de reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social,
promover o acesso aos servigos basicos e equipamento social, proporcionar melhoria

nas condicdes urbanas da populacdo no que se refere a mobilidade e acessibilidade.

Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada
nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes
socioeconOémicas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - segurancga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servigos;

VIl - equidade no uso do espago publico de circulagao, vias e
logradouros; e

IX - eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagdo urbana.

e Rua Direita:

A Rua Direita é uma via que possui todos os itens definidos no quesito da
infraestrutura da mobilidade urbana, com exce¢cdo do Inciso lll, sobre terminais,
estacdes e demais conexdes, pois 6nibus e demais veiculos do transporte publico ndo
transitam pela rua.

Em relacdo a via, pode-se considerar que a Rua Direita possui boa
infraestrutura, apesar de se trata de uma rua estreita construida no periodo colonial,
porém, essa ndo possui ciclovia como alternativa para a mobilidade urbana

sustentavel. Os estacionamentos sdo ordenados e também estdo entre os itens com
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boa qualidade, uma vez que além da via possuir uma sinalizacdo de transito bem
definida, o pagamento de arrecadacdo e tarifas é regulamentado pelo rotativo e
cobrado pelos parquimetros instalados na rua, além disso, ainda ha fiscalizacdo para
que o sistema seja de fato eficiente.

A sinalizagdo é promovida corretamente pelas diversas placas instaladas na via,
que definem o horario de funcionamento do rotativo, bem com os locais permitidos
para estacionamento, além das vagas destinadas a idosos e deficientes fisicos, sendo
os locais de carga e descarga de mercadorias bem sinalizadas, pois se trata de uma rua
com uso estritamente comercial no nivel térreo de suas edificagdes.

Porém, ao analisarmos os nds de convergéncia que ocorrem nos cruzamentos e
a questdo do transito de veiculos em detrimento ao de pedestres e ciclistas, conforme
a definicdo do conceito de mobilidade urbana sustentdvel, podemos perceber que
aqueles possuem privilégio em relacdo a esses. A questdo da fruicdo e uso do espacgo
urbano e do patrimonio urbano é tratado de forma secunddria em relacdo a
mobilidade no centro histdrico que fica restrita ao beneficiamento do transito de
veiculos, principalmente por ser uma via de uso comercial, sendo marcada por conflito
entre pedestres e veiculos.

O material utilizado na calcada torna o percurso de cadeirantes dificil, uma vez
gue existem pedras soltas, buracos ocasionados pela falta de manutencdo e nao foi
feita a recolocacdo das pedras faltantes. Além disso, os tabuados de madeira
colocados sobre o passeio diminuem a area transitavel que segundo NBR 9050 deve
ser de no minimo 1,20m e se configuram como obstaculos. As esquinas ndao possuem
rampa de acesso ao passeio e ndo ha diferenciacdo o calcamento da via de
paralelepipedo sinalizando uma faixa de pedestres para que a travessia seja realizada
de forma segura.

Os equipamentos e instalacdes existentes, Praca Minas Gerais e Passo da Rua

Direita contribuem para fruicdo e vivéncia do patrimonio e do espaco publico.

e Rua Dom Silvério:

A Rua Dom Silvério difere-se da Rua Direita em relagdo ao uso, pois é uma rua

residencial, com exce¢do do Colégio Providéncia e sua pousada, a Pousada dos Anjos e
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a Igreja de Nossa Senhora dos Anjos da Providencia e a Igreja do Carmo no seu inicio.
Além disso, difere-se também em relagdo ao estacionamento que é permitido em
alguns trechos da rua sem a cobranca do rotativo, fato que se supde ser devido ao uso
da edificagdo ser residencial e as edificagOes coloniais ndo possuir vagas de garagem
para os veiculos.

Em relagdo a via, pode-se considerar que a Rua Dom Silvério, assim como a Rua
Direita, possui boa infraestrutura, apesar de se trata de uma rua construida no periodo
colonial, porém, essa também ndo possui ciclovia como alternativa para a mobilidade
urbana sustentavel.

Os estacionamentos, como ja dito, embora ndo sejam realizados através do
rotativo, sdo ordenados e também estdo entre os itens com boa qualidade, uma vez
gue possuem uma sinalizacdo de transito bem definida, sendo realizados através das
placas instaladas na via, os locais permitidos para estacionamento, o sentido
obrigatério da rua e o sentido da mao da rua, além de indicar a travessia de criangas
visto a existéncia do Colégio Providéncia.

Porém, ao analisarmos os nds de convergéncia que ocorrem nos cruzamentos
podemos perceber que o conflito foi originado em func¢do da alteragdo do transito o
gue acarretou no aumento de veiculos na Rua das Mercés. Embora tenha motivado a
congruéncia no cruzamento dessas vias, a mudanca foi importante por ter sido
realizada no ponto de estreitamento da via. Por ser uma via situada em uma regido
residencial, os pedestres tém a possibilidade de usufruir do patrimonio e utilizar a via
mais tranquilamente do que na Rua Direita que é marcada por conflito entre pedestres
e veiculos.

No que tange a questdao da acessibilidade, a Rua Dom Silvério apresenta as
mesmas caracteristicas da Rua Direita que foram construidas no periodo colonial,
sendo a mobilidade pouco abordada assim como a questdo do transito de pedestres,
uma vez que as calcadas ndo foram readequadas para o uso de pessoas com
deficiéncia e capacidade motora reduzida. O material utilizado na calcada também
torna o percurso de pessoas com mobilidade reduzida ou portadoras de deficiéncia
dificil, porém, menos que na Rua Direita que possui um nimero de usudrios utilizando
aquele espaco urbano muito maior que a Rua Dom Silvério principalmente em

decorréncia do uso comercial.
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Assim como a Rua Direita, existem pedras soltas e buracos ocasionados pela
falta de manutencgdo. As esquinas ndo possuem rampa de acesso ao passeio e nao ha
diferenciacdo o calcamento da via de paralelepipedo sinalizando uma faixa de
pedestres para que a travessia seja realizada de forma segura. Além disso, alguns
trechos da calcada sdo em pé de moleque, o que ndo permite a passagem de
cadeirantes, embora o passeio do lado oposto seja de melhor transito, e ha no passeio
de degraus ocasionados pelas rampas de acesso de veiculos executadas ocupando
toda a largura da calgada e ndo somente junto a borda do passeio (meio-fio) como
deveriam. A Rua Dom Silvério possui uma rampa de acesso ao passeio proximo a Igreja
de S3o Pedro, o que permite o acesso ao adro e espaco de vivencia existente a frente
daigreja.

A Rua Dom Silvério é a Unica das trés ruas analisadas que possuem espacos
publicos de permanéncia, como o espaco de convivéncia a do adro da Igreja de Sao
Pedro e em frente a Igreja de Nossa Senhora dos Anjos da Arquiconfraria. Além desses,
ha a Praca Minas Gerais que é espaco de contemplacdo das igrejas das Ordens
Terceiras, a Igreja de Nossa Senhora do Carmo e a Igreja de Sdo Francisco de Assis, os

chafarizes e o Passo com sua importancia histoérica e religiosa para a cidade.

e Rua das Mercés:

A Rua das Mercés é a rua que possui a mobilidade e acessibilidade de forma
mais restrita. Ao delimitar o espaco a ser analisado, a Rua das Mercés foi escolhida
justamente por se diferenciar das demais ruas no que diz respeito a classificacdo, uma
vez que as outras vias sdao consideradas vias principais (coletoras) que interligam o
centro histdrico aos bairros da cidade e devido a sua importancia histérica. A Rua das
Mercés, assim como a Rua do Semindrio, a Rua Conego Rego, Rua Silva Jardim e
Travessa Sao Francisco, sdo ruas do centro histdrico estritamente residenciais que tém
como funcao interligar as vias principais e mais longas que sdo as ruas Dom Vigoso,
Rua Dom Silvério e Rua Bardo de Camargos, sobretudo as duas primeiras. Dessa forma,
a Rua das Mercés sempre foi tratada de forma secundaria por ser uma via local.

Em relacdo aos itens definidos no quesito da infraestrutura da mobilidade

urbana, a Rua das Mercés ndo se enquadra em praticamente nenhum deles, se
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inserindo apenas nos Incisos I, Il e V, no que se refere as vias e demais logradouros
publicos, estacionamentos e sinalizagao vidria e de transito. Diferente das outras ruas
analisadas, a Rua das Mercés ndo possui boa infraestrutura uma vez que seu
calcamento se encontra em condig¢Ges ruins com afundamento de algumas partes da
rua e pedras soltas ou faltantes.

A via ndo apresenta outras formas de circulagdao com ciclovias e por ser uma via
estreita, ndo seria possivel a execucdo de uma, pois sua caixa transitdvel é suficiente
para a passagem de um veiculo, considerando que o estacionamento é permitido na
lateral direita em alguns trechos da rua. No entanto, caso a rua fosse proibida para o
transito de veiculos, novas formas de circulagdo poderiam ser propostas, como a
ciclovia por exemplo.

A sinalizacdo de transito é recente na via, sendo colocada no final do ano de
2015. Embora sua intenc¢do seja de sinalizar corretamente a via, o excesso de placas
utilizadas causa um impacto visual consideravel, principalmente quando analisado do
ponto de vista do patriménio e da ambiéncia do centro histdrico, o que compromete a
fruicdo desse. Em relacdo a fruicdo do patrimoOnio, podemos considerar que essa tem
seu potencial de contempla¢do reduzido, pois a ma conservacdo da via e da calcada
impedem que os pedestres e motoristas transitem de forma segura pela rua, o que
requer que o transito nessa seja feita com atencgao a fim de se evitar acidentes.

No que tange a questdo da acessibilidade, a Rua das Mercés ndo possui
praticamente nenhuma, visto que suas calcadas estdo em péssimas condicdes de uso e
cheia de obstaculos em toda sua extensao, como degraus, escadas, postes e placas de
sinalizacdo, incapazes de garantir e promover a circulacdo segura de pessoas, nao
sendo possivel a passagem de cadeirantes. Além disso, a rua ndo possui nenhum
equipamento urbano, sendo o equipamento mais proximo o espaco de convivéncia no
adro da Igreja de S3o Pedro e em frente a Igreja de Nossa Senhora dos Anjos da

Arquiconfraria.
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5.3.1 . Conclusao da analise da mobilidade urbana no centro

historico de Mariana

O Centro Histérico de Marina/ MG é um importante exemplar do planejamento
urbano do Periodo Colonial brasileiro. Apds realizado o levantamento e analise das
ruas delimitadas como amostragem das ruas planejadas na época colonial, podemos
concluir que as principais vias, Rua Direita e Rua Dom Silvério, se encontram com boa
parte dos itens descritos no que se refere a infraestrutura da mobilidade urbana,
conforme Lei Federal N2 12.587 de 03 de janeiro de 2012.

No entanto, podemos analisar que a Rua Direita apresenta sérios problemas de
excesso de fluxos, uma vez que o uso do pedestre fica restrito ao passeio e que os
veiculos fazem uma maior utilizacdo do espacgo publico. Além disso, a acessibilidade
ndo foi contemplada e inserida nas calcadas, mesmo apds a vigéncia da Lei Federal N2
10.048 de 08 de novembro de 2000 que estabelece normas gerais e critérios basicos
para a promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, assim como a Rua Dom Silvério e a Rua das Mercés.

Dessa forma, uma solucdo seria a readequacdo dos passeios dessas ruas de
forma que os mesmos sejam acessiveis. Para isso, deve ser realizada a manutenc¢ao das
calcadas e a construcdo de rampas de acesso junto as esquinas e retirada das rampas
de veiculos que ocupam toda a largura da calcada, devendo ser adaptadas para que
estejam junto ao meio-fio do passeio, bem como a diferenciacdo do calgamento ou
elevagao de passarelas a fim de demarcar uma faixa para travessia de pedestres. No
caso da Rua Direita, outra solugdo que poderia contribuir com o uso do espaco seria o
fechamento da via para a passagem de veiculos, o que possibilitaria que os pedestres
usufruissem de maneira mais segura do patrimonio e do espaco publico.

A Rua das Mercés é a rua que possui mais problemas relacionados a mobilidade
e acessibilidade. Para a utilizacdo da rua pelos pedestres, e ndo sé de veiculos, como
também é necessario que sejam realizadas obras para readequacdo das vias e do
passeio, sendo necessario ainda que seja revista a sinalizacdo de forma que crie menos
impacto visual ao patrimonio cultural e entorno.

A realizacdo das readequacbes acima citadas é uma proposta para melhoria das

condicbes de uso do espaco publico de forma a garantir a vivencia e utilizacdo desse
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espaco pelos usudrios que dele fazem uso, além de garantir a devida fruicdo e
ambiéncia do patrimonio histérico cultural. Porém, para que haja medidas efetivas
para intervencoes que de fato promovam melhorias ndo sé no centro histérico, como
em todo o territério do municipio de Mariana, é necessdrio que seja realizado um
Plano de Mobilidade Municipal elaborado a partir de um estudo detalhado da situacao
existentes atualmente na cidade com diretrizes que levem em conta as especificidades

de cada espaco urbano.
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CAPITULO 6— CONSIDERACOES FINAIS

A discussado realizada ao longo desse trabalho permite visualizar a importancia
da mobilidade urbana no que tange o planejamento urbano das cidades
contemporaneas tém adquirido no cenario atual, principalmente no que se refere a
fruicdao do patrimonio e vivéncia do espago urbano. O espaco urbano deve ser pensado
de maneira a qualificar esses espacos proporcionando convivios para que se possa
usufruir das ambiéncias e vivéncias urbanas, uma vez que as cidades devem ser
pensadas para ser vividas e ndo apenas percorridas, ou seja, como lugares de
permanéncia dotados de conteudos histdricos e afetivos, através de espacos de
convivéncia bem tratados e valorizacdo de suas paisagens.

Para que isso ocorra é necessario compreender quais sao os setores que
formam as cidades, reconhecendo suas identidades e fungGes urbanas, principalmente
das areas centrais responsaveis pelos papéis de convergéncia, assim, planejar a
mobilidade urbana nesse contexto, é tratar a cidades ndo sé como meros espacgos de
deslocamentos, mas como cendrios e espacos de permanéncia e ndo sé como mero
espaco de passagem de veiculos.

As questoes ligadas a mobilidade se tornam fundamentais para os planos de
revitalizagcdo das areas centrais, sobretudo aquelas com valor histérico e cultural, uma
vez que o crescimento das cidades exige maiores demandas de mobilidade, sendo
necessaria a adocdo de politicas de planejamento urbano condizentes com os
objetivos de preservagdo dessas areas. Assim, a fruicdo do espago urbano nas areas
histdricas deve propor alternativas de percursos no interior dos centros historicos.

Dessa forma, a realizacdo de obras de infraestrutura e a instalacao de
equipamentos urbanos, com alargamentos e ampliacbes de calcadas, criacdo de
ciclovias, mudancas de pavimentacgdes, inversdes de sentidos de transito, criacdao de
vias exclusivas de pedestres, vagas de estacionamentos, pontos de taxi ou de Onibus,
podem criar ambientes favordveis ao usufruto do patrimonio.

A partir de levantamentos realizados no centro histdrico na cidade de Mariana,
podemos perceber que a cidade deve ser pensada e planejada de forma a garantir

melhor uso dos seus espacos. Para isso, é necessario a elaboracdao de um Plano
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Municipal de Mobilidade Urbana que considere as especificidades desses centros em
relacao a preservagdo do patrimonio e usufruto de seu espacgo, de maneira a promover
a mobilidade e acessibilidade dos usudrios que dela utilizam. Assim, percebe-se que o
papel dos gestores de forma consciente se faz extremamente importante no que diz
respeito a qualidade do espaco urbano de forma a criar legislacbes que sejam capazes
de fazer uma cidade ordenada que preserve sua histéria e permita uma vivéncia de

fato daqueles que nela vivem.
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